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a denominada “memoria histérica” suele ser
fragil. Es que el paso del tiempo, la falta de vi-
sién de muchos contempordneos, la desapa-
ricién de documentos, el olvido frecuente y también
la ingratitud, causan que de personasy circunstancias
realmente significativas vayan quedando sélo image-
nes esfumadas y pasen, asi, a ignorarse. Por el con-
trario, suelen ponderarse a quienes s6lo por razones
institucionales, familiares o simplemente emotivas,

se les atribuyen acciones superiores a sus alcances.

Aquellas disparidades, que equivalen a desconocimientos daninos
para el patrimonio cultural de una sociedad, son las que se superan
por los historiadores propiamente tales, quienes mediante indagacio-
nes fundadas reconstruyen, con exactitud y objetividad, lo que puede
denominarse “verdad histérica”, mostrando ast la real memoria corres-

pondiente a personas y hechos.

Es asi el caso de la presente obra, “Pascual Binimelis y Campos.
Constructor del Concepcién Moderno. 1809-1890)”, de la que es au-

tor el joven historiador Boris Marquez Ochoa.

En efecto, ain cuando en varias obras, en su mayoria antiguas, se
hace referencia al biografiado, s6lo hace no mas de veinte anos el Dr.
René Louvel Bert (1904-1984), en sus cldsicas “Semblanzas y Créni-
cas de Concepcién” lo describié en forma més intensa. Ello explica que
su simbolo e identificacién mds conocida sea solo el monumento a la
agricultura, de alta calidad técnica, que preside la Plaza de la Indepen-

dencia de la ciudad.
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Tal ha sido asi que, hace mds de veinte afos, con ocasién de de-
nominarse “Avenida Pascual Binimelis” la calle principal de un nuevo
barrio de Concepcién, junto a otras con los nombres de varios alcaldes
de comienzos del siglo XX, algunos de sus vecinos reclamaron ala Mu-
nicipalidad, por cuanto estimaban que se les sefalaba para sus vias “a

personas desconocidas”

Ahora, con la presente obra el conocimiento sélo parcial de Pas-
cual Binimelis Campos queda definitivamente superado. Efectivamen-
te, emerge completamente la vida y numerosas obras de uno de los mas

efectivos servidores publicos de la antigua ciudad.

Desde ya el autor precisa, con un completo estudio genealdgico
que reconoce al investigador y vecino Osvaldo Septlveda Coddou, la
familia penquista, pero establecida en el Coelemu rural, formada hacia
1780 por Juan José Binimelis y Colén y Marfa Mercedes Andrade y

Bérquez, integrada inicialmente con 15 hijos.

Uno de los hijos de Domingo Binimelis Andrade, a quien el his-
toriador Fernando Campos Harriet describe como “caballero de esme-
rada cultura y elevado espiritu” y de Maria del Rosario de Campos
y Garcia de Figueroa, fue Pascual Binimelis Campos quien, a la vez,
y con dos matrimonios, aporté con numerosa descendencia, que en

parte reside en Concepcidn.

Las circunstancias anotadas estin fielmente tratadas en el libro,
demostrandose cémo fueron de importantes los contextos familiar y
territorial que, inicialmente como agrimensor general y propietario,
transcurren en la hacienda “%ilteu’l situada en “el mundo del Itata”,
como lo denominé el intelectual penquista Victor Solar Manzano. Tal

fue la base de su accién constructiva.

Emerge, asimismo, con claridad, que tal espiritu y vinculacién a la
tierra lo llevé a establecerse en Concepcién, desde donde transparent6

su espiritu visionario y creador en actividades entre el Bio-Bio y el Itata.

Para describir la notable obra de Binimelis el autor emplea el tér-
mino antiguo de “cosa publica’, que significaba lo que luego se llama-
ria “servicio publico’, describiendo con ello el desinterés personal, la
falta “del egoismo particular” en sus acciones dirigidas a construir “...

una urbe pencopolitana moderna y cosmopolita, que fuera la capital
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de la industria, de una vida urbana de calidad y una elevada cultura”
(pag. 74).

Las iniciativas sobre composicion de calles, como explica el autor,
entonces sin denominaciones ni numeros; de adoquinados, por sobre
los lodazales del medio siglo XIX; la construccion hacia 1858 de los
edificios del Palacio Consistorial, en la misma ubicacién original de
Anibal Pinto con Barros Arana (Comercio), que perdié la Municipa-
lidad al demolerse, més de cien afios después, el edificio construido a
comienzos del siglo XX; del Palacio de los Tribunales y el de la Inten-
dencia, ubicada desde la fundacién de la ciudad en el emplazamiento
que dejo hace pocos afios, asi como la construccién o refaccién de los
edificios de la Carcel, la Recova, el Liceo de Hombres y el Hospital de

Mujeres, entre otros.

El autor destaca la Pila de la Plaza de la Independencia, concebida
primero como solucién a la falta de agua potable y que se constituyd
en simbolo de la ciudad; el diseno y la tenacidad para instalarla fue
de Binimelis asi como el control de la obra construida en un afama-
do taller de Liverpool, siendo inaugurada en 1860. A la oportunidad,
insistencias y detalle hace valioso aporte el autor quien, ademas, con-
signa que hasta 1870 el monumento llevaba una placa en su base en
que se reconocia la obra del Intendente y de Pascual Binimelis, la cual
fue sacada por motivos politicos. Tal vez con este libro podra surgir la

iniciativa de reponerla.

Por cierto que, ademds, estan los caminos y el ferrocarril entre Tal-
cahuano, Concepcién y Chilldn, que se unieron a los emprendimien-
tos referidos a la navegacion maritima y fluvial, con el primer vapor
construido en Chile, el “Qljltﬁu”, fundamento para el transporte de
pasajeros en Tomé, Talcahuano y Arauco; el proyecto de canalizaciéon
del Bio-Bio y puerto fluvial como otros principales proyectos de Bi-
nimelis. Agregandose el mejoramiento de la Alameda de las Delicias,
que databa de 1838 y que en 1858 se la convirtié en parque para el es-
parcimiento de los vecinos. Ya en el siglo XX se le sustituyé su nombre
por Parque Ecuador. De todo esto se trata con detalle y amenidad en

la obra. Consignandose, ademas, que en variosx estuvo el apoyo del In-
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tendente de Concepcién, Rafael Sotomayor Baeza (1853-1859), afios

més tarde Ministro de Guerra en Campana en la Guerra del Pacifico.

No en todos los proyectos pudo tener éxito; de hecho el centra-
lismo agobiador hizo su parte para ello, pero el autor deja en claro que
en lo que entonces no pudo concretarse se fijaron las bases de futuros
desarrollos. Siendo destacable que, si bien Pascual Binimelis, como
establece el autor, fue el primer Director de Obras Municipales, Direc-
tor de Obras Publicas, Agrimensor de la Junta de Caminos, regidor y
alcalde, la mayor parte de su tiempo no desempen6 cargos publicos. E
incluso incursioné en la actividad gremial como fundador del Club de
Artesanos y sostuvo publicamente conceptos que debieron interesar

sobre el desarrollo del “ultra Bio-Bio”, o sea, de la Araucania.

Del autor, Boris Mérquez Ochoa conocemos sus obras sobre “Ce-
rdmica en Penco. Industria y Sociedad: 1888-1962” ( 22 edicién,
2018) y “Carlos Oliver Schneider. Naturalista ¢ historiador de Con-
cepcidn), ademds de su participacién en diversos importantes pro-
yectos, tales como el rescate del archivo histérico de Talcahuano, la
recuperacion patrimonial del Cementerio General de Concepcién
y la recopilacion de la bibliografia histérica de la region del Bio-Bio.
Profesor en la Carrera de Historia de la Universidad San Sebastian y
Magister en Historia de la Universidad de Concepcién, a ello se suma
ser Director de la Biblioteca Municipal y Coordinador del Archivo
Histérico de Concepcidn, asi como miembro fundador de la Sociedad

de Historia de Penco.

Con todo ello, no sorprende que sea el autor de esta nueva e indis-
pensable obra, cuya lectura evidencia un destacable oficio como histo-
riador, que a no dudar le llevard a nuevos estudios y aportes y, a la vez,

una valiosa contribucién al patrimonio cultural pencopolitano.

Sergio Carrasco Delgado.
Miembro correspondiente de la

Academia Chilena de la Historia.
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“Senor Binimelis si tu vida fue azarosa, si en lugar de
recoger en ella frutos sabrosos, saboreaste penurias
y contrariedades, descansa tranquilo, que siempre la
honradez, la consagracién al trabajo, el deseo de ha-
cer el bien, encuentran en todas las épocasy en todos

los pueblos, quienes saben ser agradecidos y quienes

saben profesarles el culto que merecen”

El Sur, informando sobre el deceso de
Pascual Binimelis, 21 de agosto de 1890.

Imaginé Concepcidn convertida en metrépoli; cosmopolita y mo-
derna. Pascual Binimelis y Campos de abolengo penquista, desenvol-
vi6 su vision de ciudad en medio de una coyuntura de superacién para
esta, tras el terremoto denominado “La Ruina” (1835), la urbe pen-
quista perfild sus esfuerzos a su levantamiento y ordenacion urbana.
En este espacio, proyectd con enfdtico proceder su carrera de ingenie-
ro, con obras que hasta el dia de hoy nos hacen eco de su nombre, estilo

y genio.

Idedlogo del progreso, trascendi6 a su generacion, a propdsito de
su espiritu innovador y sofisticado. Pens6 y disen las grandes obras de
adelanto del gran Concepcién en la segunda mitad del decimonono
chileno, algunas lograron concretarse, como el simbolo material mds
antiguo de la ciudad, “La Pila Ceres” de la Plaza de Independencia y
su conjunto escultdrico, otros proyectos, en cambio se polemizaron
profundamente en su época, pero fueron archivados, como el plan de
canalizacion del rio Biobio y la estacion fluvial de Chepe, asi'y todo, su
ingenio fue el impulso principal para mejorar la calidad de vida de sus

vecinos penquistas de su tiempo y de las generaciones siguientes.

Su 4rea de influencia no fue sélo una urbe, sino toda una macro

zona correspondiente a las actuales regiones del Maule, Nuble, Biobio
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y Araucania, las fuentes asi lo demuestran, en su esfuerzo por insta-
lar sociedades comerciales, en la construccién de vapores, teniendo la
curiosa ventura de ser el gestor del primer vapor construido en Chile
y, en el complejo trabajo de trazar varios ramales para la implementa-
cién del ferrocarril, siendo el més famoso, la ruta de Chillan-Concep-
cién-Talcahuano, que aunque, no se construyé segun su plan, fue su

insistencia el motor para que la obra se ¢jecutase.

Binimelis y Campos, fue un hombre de pensamiento liberal, de
encomiable servicio ptblico y persona de negocios. Cuando se le pre-
sentd la oportunidad de ingresar a la planta de los profesionales del ser-
vicio estatal en Concepcidn, abandoné sus emprendimientos, proba-
blemente con menoscabo a su economia, mds lo hizo con la conviccién
de que serfa la mejor plataforma para proyectar las mejoras urbanas
que sonaba y lo logrd, construyendo un Palacio de Justicia, el edificio
de Intendencia y Consistorial, levantando un plano urbano, delinean-
do y dando orden a las casas de las arterias principales, presidiendo el
mismo un teatro popular y provisional, hasta que la ciudad o un em-

presario tuviera la posibilidad de mantenerlo.

Por su dilatada y diversificada trayectoria, se ha construido un mito
de su persona, de aquel hombre en cuyo honor se ofrece bianualmen-
te el premio regién del Biobio, “Ciencia y Tecnologia: Pascual Bini-
melis” y calles de Coelemu, Concepcién y Chiguayante recuerdan su
nombre. Con todo, existe esta dicotomia; se desconoce mucho de ¢,
el conocimiento histérico s6lo ha delineado el contorno de su figurayy,
esto, en gran medida, a un lamentable incendio acaecido en diciembre
de 1947 al hogar de sus descendientes' que destruy6 sus papeles y la

iconografia que se conservaba de él.

Desconstruir el mito es nuestro objetivo y ofrecer un conocimiento
vital y generalizado de su vida, asi como una mirada global a su época.

Auxiliados por las fuentes dispersas en el Archivo Municipal de Con-

1 Nos referimos a la casa habitacion de Jorge Coddou Binimelis y Maria Braga

Ward con sus hijos, ubicada en calle Mac-Iver #1710, Concepcion.
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cepcidn, el Fondo Beneficencia de Concepceidn de la Sala Chile de la
Universidad de Concepcidn, los muchos repertorios del Archivo Na-
cional, la prensa escrita penquista y los testimonios que se han conser-
van en la familia, hemos logrado develar al hombre detras del mito, a
fin de entregar una vision critica, pero auténtica de quién y cudl fue su

verdadero aporte a la ciudad de Concepcidn y su area de influencia.

El texto se divide en seis capitulos que exploran de forma narrativa
y critica la vida del ingeniero penquista. Nos ha pareci6 bien, agregar
un concienzudo estudio genealdgico del biografiado, por el aporte de
su linaje a la historia penquista. Se estudia su obra en el drea politica,
social y econdmica, en la coyuntura de su tiempo, como constructor
de la moderna ciudad de Concepcidn que perfil6 su prosapia capita-
lina del sur del pais, gracias al aporte de personajes como Binimelis
que con espiritu laborioso decidieron aportar desinteresadamente a la
consolidacién de su comunidad, sin evadir su responsabilidad social
ni emigrar de ella para emprender o llevar la fortuna ya conquistada a

otro lugar, como fue costumbre de los notables provincianos.

Su decisién de quedarse y emprender en la provincia de Concep-
cién, es su aporte mayor, sortear los innumerables obsticulos de una
sociedad no globalizada, para consolidarla y proyectarla, es el motivo
de su mérito, recordado en la tradicion colectiva de la ciudad vy, hoy,
por medio de estas paginas, clarificadas y perpetuadas, mas que, como
un homenaje péstumo, como una justicia tardia para su buen nombre
y para fama de sus contempordneos, los penquistas de la segunda mi-

tad del decimonono.

Tumbes, verano 2018
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“Plaza de Concepcién’, diorama Galeria de la Historia

de Concepcidn, del artista nacional Zerreitug, 1983.



o hay certeza de cual haya sido la eventua-

lidad o el propdsito del desplazamiento

del primer Binimelis a la pacifica bahia de
Concepcién. Una tradicién antigua en la familia, pero no
documentada, refiere que la inclinacién marina llevé en
la segunda mitad del siglo XVIII a Juan José de Binimelis
y Coldn a zarpar con la intencién de encontrar una nue-
va patria para emprender. Su eleccidn fue una tierra entre
rios, rodeada de cerros y con vista al océano. Concepcion, la
ciudad afanada en su instalacidn en el valle de la Mocha, de
diligentes vecinos, donde el mayor de la familia Binimelis se
instal6 y constituyd una estirpe de hombres y mujeres brio-
s0s, que dejaron historias sobresalientes en cada generacién

de penquistas.

Lo cierto es que el apellido Binimelis proviene del viejo mundo con

historiales antiguos de la Islas Baleares en Espana. “Es ésta una familia

solariega de Mallorca, informa Alvaro Covarrubias, ya conocida en el

siglo catorce. En 1743 Pedro Binimelis fue diputado por la Villa de

Manacor para prestar en su nombre sacramento y homenaje al Rey Pe-

dro IV de Aragén. El Presbitero Juan Binimelis, natural de Pollensa,

fue gran matemdtico y astrénomo y el primero que escribié la histo-
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ria de Mallorca, desde los siglos mas remotos al XVI. Otro Presbitero,
Juan Binimelis, natural de Felanitx, fue telogo y Doctor en ambos

Derechos, Canénigo de Palma y Provisor General del Obispado™.

Del fundador del apellido en tierras penquistas no se conoce mayo-
res antecedentes. Senala el genealogista Gustavo Opazo Maturana en
su obra Antiguas Familias del Obispado de Concepcidn, que Juan José de
Binimelis y Colén era vecino de Concepcién en el ano de 17807 época
de la entronizacién de Ambrosio de Benavides Medina a la primera
magistratura del Reino de Chile y desde su cargo facilitador de la im-
plementacién del sistema administrativo de Intendencias, que serian
de tanto provecho para el adelanto de Concepcién. Devoto de la Vir-
gen del Carmen, la mas antigua del pais, que es venerada en la Iglesia
de San Agustin de Concepcién. Su colaboracién y celo al cuidado de la
imagen, fue enaltecida por parte del Obispo Monsenor Tomas de Roa
y Alarcén que dijo de él en su visita del dia 10 noviembre de 1797: “en

lo que propende al mayor culto de Dios N. S. y su Santisima Madre™.

Binimelis y Colén contrajo matrimonio con la dama penquista
Maria Mercedes Andrade y Bérquez, hija de Pedro de Andrade y Her-
nindez y de Marfa Narcisa Bérquez y Herndndez. Fue hermana del
Dr. Salvador de Andrade y Bérquez (1758-1828), destacado patriota.
Prestd juramento de obedienciay fidelidad a la junta de Gobierno, jun-
to al resto de los vecinos de Concepcidn, el 12 de octubre de 1810. Se
desempefié como Presidente de la Junta de Gobierno de Concepcidn

en 1813. Por su afiliacién a la revolucién, fue hecho prisionero por los

1 Castellon Covarrubias, Alvaro, La familia Castellon en Chile, Tokyo, 1994, p. 70.

2 Opazo Maturana, Gustavo, Familias del antiguo Obispado de Concepeion 1551-
1900, Santiago, Editorial Zamorano y Caperan, 1957, p. 62.

3 Walker Trujillo, Osvaldo, “La virgen del Carmen de San Agustin®, Revista de
la Soc. de Historia de Concepeion, Actividades y Trabajos, N° 10, 1996.
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realistas, confinindolo a la ciudad de Los Angeles y después a la isla

Quiriquina, de donde logré fugarse con grave riesgo de su vida.

Su trabajo como eclesidstico parti6 en 1786, luego de distinguirse
como alumno del Seminario de Concepcién. Su primer servicio fue
en la Parroquia de Ninhue, posteriormente trasladdndose al puerto de
Penco, para hacerse cargo de la Iglesia y de los residentes del fuerte del
mismo lugar®. Es nombrado Arcediano y Dedn de la Catedral de Con-
cepcidn, Vicario Capitular de Concepcién en 1813 y 1817, Capellan
de Coro y Secretario del Cabildo Eclesidstico. En 1825 fue propuesto
para Obispo de Concepcidn, no alcanzando a consagrarse ni recibir las
bulas. Falleci6 en Concepcidn el 2 de noviembre de 1828. Testé a favor
de su sobrina Jesus Binimelis Andrade, las extensas y ricas estancias de

la orilla sur del Itata y de Nipas.

El matrimonio Binimelis Andrade asenté su unidad productiva en
las margenes del rio Itata, adquiriendo la hacienda Ranquilcahue del
departamento de Coelemu, pueblo que seria por més de un siglo asien-

to de la familia.
Con sucesion, quince hijos; nueve hombres y siete mujeres, a saber:

L.- Francisco Binimelis Andrade, fue bautizado en Concepcién el 4
de mayo de 1774. Insigne patriota. Fue administrador del Estanco del
Tabaco en el Departamento de Itata en el periodo de 1810 y Diputado
Suplente por Concepcidn en el Primer Congreso Nacional en 1811.
Las luchas independentistas lo llevaron al destierro en la isla Quiri-
quina en 1813, logrando fugarse en 1817. Establecido el Gobierno
auténomo retornd a sus negocios y fue nominado como Diputado por
Quirihue en la Asamblea Provincial de Concepcion en 1822-1823 y
Presidente de esta Asamblea en 1823. En los afios siguientes fue nom-

brado como Diputado Suplente por Rere al Congreso General de la

4 Urrutia Infante, Zenén, “El Obispado de Concepcion 1567-19577, p. 170.
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Nacién en 1824-1825 y Diputado Suplente por Puchacay a la Asam-
blea Provincial de Concepcidn en el mismo periodo, no participando,
asi como Diputado a la Asamblea Provincial de Concepcién 1826-

1827 por Coelemu. Fallecié hacia 1837.

Casado con una dama de apellido Alcézar, con descendencia en
Qu’irihuc, a través de su hija, Carmen, casada en Quiirihuc el 1 dejunio
de 1827 con don Luis Fuente Alba Mendoza, hijo de José Timoteo
Fontalba-Angulo y Zuniga y de Antonia Mendoza. Teniente de Civi-
cos y Alcalde y Corregidor de Quirihue para 1820.

Con descendencia, Francisco Fuente Alba Binimelis, nacido en
Concepcidn, vecino de %irihue, Juez de Primera Instancia y Tenien-

te de Ministros. Casado en Quirihue el 9 de agosto de 1844 con dona

Marfa del Carmen Molina y Benitez, con descendencia.

II.- Basilio Binimelis Andrade, bautizado en Concepcién el 16
agosto de 1778. Ingres6 a estudiar leyes el 5 de abril de 1800 en la Real
Universidad de San Felipe, recibiendose de Bachiller en Leyes el 21 de

enero de 1802. Sin sucesidon conocida.

II1.- Maria Jests Binimelis Andrade, nacida en 1777 y bautizada
en Concepcidn el 14 de junio de 1780. Heredé de su padre la hacien-
da Ranquilcahue. Casada en Concepcidn el 2 de septiembre de 1801
con Juan Castellén y Dupui, viudo de su hermana Maria Francisca.
Nacié en Francia en 1770, hijo de Hughes de Chatillon y Marie Agus-
tine Dupui. Fallecida en la misma ciudad el 19 de julio de 1874. Con

descendencia.

Su esposo Juan Castellén, es el fundador de una larga descenden-
cia de ilustres vecinos penquistas que se desempenaron en importantes
cargos publicos en el siglo XIX y XX. Llegé al pais en 1794, asume

como Guarda Almacén de Pertrechos de Valparaiso hasta el 31 de di-
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ciembre de 1794. Su nombre de origen francés era Jean Chatillén y Du-
pui, castellanizdndolo al avecindarse en nuestra costa. En 1801 asume
como Fiel de Almacenesy Cajero Pagador de la Administracion General
de Concepcién de la Real Direccion de Tabacos. Firma en el Cabildo
Abierto de Concepcion del 12 de octubre de 1810, apoyando la Junta
de Gobierno de Santiago del 18 de septiembre. Desterrado por la causa
patriota ala isla Quiriquina durante la Reconquista junto a sus cuniados,
durante los afios 1813 a 1817. A su regreso, es nombrado por el Director
Supremo O’Higgins para ocupar el cargo en la Tesoreria de Concepcién

en el afo 1817.

Entre mayo y junio de 1819 se ocupé como Oficial Auxiliar de las
Cajas del Tesoro Publico del Estado o Tesoreria del Estado en Santia-
go. En forma paralela, se desempefna como Contador de Diezmos de
la Provincia de Concepcién. Comisario del Ejército de la 2° Divisién
del Estado. Con fecha 30 de septiembre de 1820 es nombrado Minis-
tro Tesorero de la Caja Nacional de Concepcién. En este empleo, por
problemas con la fianza exigida, s6lo pudo acceder en 1822, avalando
dicha exigencia su cényuge y varios miembros de la familia Binimelis.
Asimismo, se desempeno como Sindico de la Tesoreria Recaudadora de
Fondos Provinciales de los Fondos del Instituto y Seminario Conciliar.

Permanecié en Hacienda con servicios distinguidos hasta 1833.

Fue Diputado por Coelemu ala Asamblea Provincial de Concepcion
en el periodo de 1822 a 1823, desde el 17 de mayo hasta abril de 1823
Vicepresidente de dicha Corporacién. Director de los trabajos de la Ca-
tedral de Concepcién y su Ecénomo en 1830. Mayordomo de la Ar-
chicofradia de la Virgen del Carmen, Patrona del Ejército, en el mismo
periodo. En 1840 es elegido por mayoria de votos como Elector de Sena-
dores, cuerpo que lo nombré Secretario del Colegio Electoral. También,

en el mismo ano, Protector de la Casa de Ejercicios de Concepcion.
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Dicta testamento el 25 de abril de 1843, falleciendo el 2 de mayo

del mismo afo.

Con descendencia, en su unico hijo Juan Agustin Castellén Bini-
melis, que naci6 en Concepcion el 21 agosto de 1803 y fue bautizado
de un dia de nacido en la Parroquia Del Sagrario, siendo los padrinos
sus abuelos maternos don Juan José y dona Marfa Mercedes. Se dedi-
c6 desde joven a actividades comerciales y agricolas. Designado Guar-
da-Almacén de Artillerfa, dimitiendo al cargo en 1825. Regidor de
Concepcidn en 1826, reelecto. Designado por el Intendente Juan de
Dios Rivera, para abrir una suscripcién voluntaria en ayuda del Insti-
tuto Literario, creado el 20 de junio de 1823, dirigido por el educador
francés Lozier. Juez de Imprenta de la Municipalidad de Concepcién
en su calidad de Regidor. A la muerte de su padre, designado Mayordo-
mo de la Archicofradia de la Virgen del Carmen, Patrona del Ejército.
En 1843, Gobernador Interino de Coelemu. Entre 1844 y 1845 nom-
brado Ecénomo de la Iglesia Catedral de Concepcién. En noviembre
de 1845 Ministro Contador de la Tesoreria Provincial de Concepcién
y en 1852 Ministro Tesorero de la misma provincia. Agricultor pro-
pietario de tierras en Coelemu, hacienda Guanquegua y Bellavista; en
Los Angeles, hacienda Billucura. En Itata en la localidad de Las Pul-
gas, varios terrenos y el fundo Santa Filomena y chacra del Obispo en
Puchacay de Concepcion. Apoderado General del Obispo don Diego
Antonio Elizondo Prado en 1852, como también su Albacea Testa-

mentario.

Otorgd testamento el 19 de octubre de 1868, falleciendo en Con-

cepcién el 12 de noviembre del mismo afo.

Casado con dofa Francisca Javiera Larenas Alvarez-Rubio, segun-
do matrimonio de ella, hija de Enrique Larenas Soto-Aguilar y de Jua-

na Paula Alvarez-Rubio y Henriquez-Coloma. Con descendencia en
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seis hijos: Wenceslao, casado con dofa Juana Soto-Aguilar; Lisandra,
casada con don Salustio Palma Jiménez; Carlos Benjamin, casado con
Estela Plaza de los Reyes Plaza de los Reyes; Camilo, casado con dona
Filomena del Carmen Cuevas Versin; Amalia, soltera; Juan Agustin
casado con dofa Respicia Bello Donoso. Se destacan don Juan Agus-
tin y don Carlos Castellon Larenas, eminentes personajes penquistas,

el tltimo que da nombre a una principal arteria de la ciudad.

IV.- Maria Francisca Binimelis Andrade, casada en Concepcidn el
2 de junio de 1801 con Juan Castellon y Pozo, falleciendo prematura-
mente entre 1801 o 1802. Su cényuge al enviudar contrajo matrimo-

nio con su hermana dofa Maria Jests, mencionado en el apartado III.

V.- Domingo Binimelis Andrade. “Caballero de esmerada culturay
elevado espiritu” al decir de don Fernando Campos Harriet. Una calle

del barrio Puchacay de Concepcién lleva su nombre.

Nacié en 1783. Reconocido patriota. Comisionado como oficial
en la Divisién Auxiliar enviada para defender las Provincias del Plata,
en 1811, junto a sus hermanos Julidn y Juan de Dios. Oficial del Regi-
miento Auxiliares de Chile o Voluntarios de la Patria en 1813. Capitén

en la Batalla de Rancagua, en el Batallén N°4.

Cadete de la Escuela Militar en 1817, Capitdn de Infanterfa sefala-
do en accién de guerra en el mismo afio, Sargento Mayor en 1830. Di-
putado a la Asamblea Provincial de Concepcidn en los anos de 1826
y 1827 por Ranquil. Diputado al Congreso Plenipotenciario en 1823,
Diputado Suplente por Coelemu en Asamblea Provincial de Con-
cepcidn en 1829, su Secretario ese ano. Secretario de la Intendencia
de Concepcién. Intendente de Concepcién Suplente en 1831, sien-
do su titular don José Antonio Alemparte. Diputado por Chilldn en
Asamblea Provincial de Concepcion de 1831, su Presidente en junio

de 1832. Regidor de Concepcion. Secretario de don Ramoén Freire en
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el viaje de este desde Concepcidn a Santiago y desde su fundacion en
1832, Tesorero de la Junta de Beneficencia penquista. Fallece en Talca-

huano en 1853, sepultado en el Cementerio General de Concepcién.

Adquiere en 1838 el fundo Quilteu, ubicado en Coelemu, al Obis-
po de Concepcién Monsenor Diego Antonio Elizondo y Prado. Su
Inscripcién se realizé en Tomé el 22 de julio de 1867, que sera la ha-

cienda productiva de su hijo Pascual y sus hermanos.

Casado con dona Maria del Rosario de Campos y Garcia de Figue-
roa, hija de Juan Leén de Campos y Lobos y de Juana Garcia de Figue-

roa. Con descendencia en III.

VI.- Juan de Dios (Antonio) Binimelis Andrade, bautizado el 28
de marzo de 1795. Oficial de la Division Auxiliar enviada en 1811 por
la Junta de Gobierno para ayudar y defender las Provincias del Plata.
Posteriormente, en 1813 oficial del Regimiento Auxiliares de Chile o

Voluntarios de la Patria. Capitdn en la Batalla de Rancagua, adscrito al

Batalléon N° 3.

VIL- José Leandro Binimelis Andrade. Nacido aproximadamente

en 1776. Desterrado a la Isla Quiriquina en 1817 y 1818.

VIIL.- Andrés Binimelis Andrade, desterrado en la isla Quiriquina,

junto a sus hermanos y cunado Castellén, fugado en 1817.

IX.- Don Manuel Bernabé Binimelis Andrade, nacido aproxima-
damente en 1788. Avecindado en Coelemu. Casado con Josefa Grego-
ria Dominguez, con descendencia en: Santiago Ignacio (fallecido en
Coelemu en 1889), Isidro, Cirilo, Juan de la Rosa (Regidor de Con-
cepcion en 1840, fallecido en Coelemu en 1897), Amelia, Agustina,
Carmen, Feliciano (fallecido en Coelemu en 1910), Juana de Dios

(nacida en 1826, fallecida en Coelemu en 1901) y Cristina Binimelis
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Dominguez (fallecida en Coelemu en 1904). Més un hijo fallecido

infante.

X.- Manuela Binimelis Andrade. Nacida aproximadamente en
1782. Fallecié en Concepcidn el 2 de abril de 1854. Vivi6 junto a
su hermana Maria Jesus. Participa en la herencia del fundo Quilteu,

derechos que se venden en 1886, ya difunta.

XI.- Marfa Josefa Binimelis Andrade. Nacida en Concepcién

aproximadamente en 1784.

XII.- Carmen Ventura Binimelis Andrade. Nacida aproximada-

mente en 1786.
XIIL- Alejo Binimelis Andrade, sin informacién.

XIV.- Julidn Binimelis Andrade, Oficial de la Divisién Auxiliar
enviada por la Junta de Gobierno en 1811 para defender a las Provin-
cias del Plata, junto a sus hermanos Domingo y Juan de Dios. Poste-
riormente, en 1813, oficiales del Regimiento Auxiliares de Chile o
Voluntarios de la Patria. Avecindado en Buenos Aires de las Provin-

cias Unidas del Rio de la Plata. Casado con dona Saturnina Souza.
Fallecié antes de 1834.

XV.- Narcisa Binimelis Andrade, casada con don Vicente Marti-
nez, Ministro de la Tesoreria de la Provincia de Concepcidn. Propie-
tarios del fundo Marticorena, camino de Penco. Con sucesién en Lu-
cio, casado con Nicolasa Villagrdn Hurtado (matrimonio celebrado
en San Esteban de Mulchén el 26 de marzo de 1866), Carlos, Juana

Cleopatra, Pablo y Julia Martinez Binimelis, nacidos en Concepcion.

Destaca de su descendencia el Coronel Lucio Martinez Binimelis,
soldado. Se inicié en el Ejército de Chile en el Batalléon Carampan-

gue, luchando en la Revolucién de 1859, al mando del Comandante
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Basilio Urrutia. En la Guerra de la Araucania, particip6 con el grado
de Capitan, al mando del General Cornelio Saavedra en Angol. En la
Guerra del Pacifico, como Coronel de Artilleria a cargo de los Batallo-
nes Valdiviay Caupolican en la Campana de Atacama. Estuvo presente
en Chorrillos y Miraflores y en la Entrada a Lima. Dictd testamento en

1909y fallecido en Santiago en septiembre de 1914°.

También su hija Julia Martinez Binimelis, que contrajo matrimonio

con don Santiago Guzman Reyes, con descendencia en cuatro hijos:

Clementina, fallecida en Concepcidn el 7 de abril de 1938, casada
con Leoncio Liborio Lagunas, Ismael, Santiago y Eusebio Artemén
Guzmén Martinez. Ismael es héroe del Combate de Singrar en la
Guerra del Pacifico, honrado con un monumento que lo recuerda en
el Cementerio Municipal de Los Angeles, ciudad donde fallecié y se
encuentra sepultado. Comandante de Regimiento en Concepcién en
1901¢. Contrajo matrimonio en Yumbel el 24 de marzo de 1895 con

Julia Santa Marfa Ramos.

Sus HERMANOS, RETRATO FAMILIAR

Sus padres, el matrimonio de Domingo Binimelis Andrade y Ma-
ria del Rosario de Campos y Garcia de Figueroa, a quienes nos hemos
referido en el punto V, fueron los progenitores de cinco hijos, tres va-
rones y dos mujeres, una descendencia que dejé huella en el puerto de
Tomé y la ciudad de Concepcién, siendo el més destacado nuestro bio-

grafiado, Pascual Binimelis. Los otros herederos de la pareja fueron:

V.1.- Juan Criséstomo Binimelis y Campos, nacido en Concep-
cién, probablemente en 1805. Agricultor en Coelemu. Soltero. Tuvo

como hija natural a la conocida y controversial escritora popular Ursu-

5 La Unién, Concepcion, 21 de septiembre de 1914.
6 Ll Pais, Concepcion, 1 de febrero de 1901.
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la Binimelis, redactora del peridédico E/ Amigo del Pueblo, de ardiente
pluma liberal, “conquistindose grandes simpatias por su talento, por
su altivez y por la vehemencia de su cardcter”™. El 2 de enero de 1863
al inscribir la donacién de sus derechos a esta sobre una propiedad he-
redada de sus padres, Domingo y Maria del Rosario, se hace mencién
al reconocimiento de paternidad efectuado en Tomé el 14 de julio de
1858. Ursula Binimelis se casé con Daniel Fierro V, residente de Con-

cepcion.

Con fecha 7 de septiembre de 1870 recibe donacién por parte de
su hermano don José¢ Benito Binimelis de la porcién de la herencia de
sus padres sobre el molino Qu’iltcu, con sus enseres y casas®. Fallecido

en Coelemu el 31 de julio de 1886, sepultado en Tomé.

V.2.- Agustina Binimelis y Campos. Nacida en 1806. Soltera. Dic-
ta Testamento en Concepcién el 28 diciembre de 1872°. La Posesion
Efectiva de sus bienes se realiza en octubre de 1896. Lega su casa ha-
bitacién a su sobrino Domingo Binimelis Argomedo y el resto de sus
acciones y derechos futuros al conjunto de los hijos de su hermano

Pascual.

V.3.- Melchora Telésfora Binimelis y Campos. Nacida en diciembre
de 1809. En 1886 mediante remate publico se adjudica parte de su he-
rencia a Jorge Délano, consistente en una hijuela llamada La Pagadora
del fundo Quilteu. Estos derechos inclufan también como causantes a
sus padres y su tia Manuela Binimelis Andrade. En abril de 1861, junto

a sus hermanos Pascual y Agustina hacen donacién de $ 10 pesos cada

7 Bautista Bustos, Juan y Salinas, J. Joaquin, Concepcidn ante el Centenario, Con-

cepcion, Imprenta Valparaiso, 1910, p. 403.
8 Inscripcion en Conservador de bienes de Concepcion el 2 noviembre de 1870.

9 Inscripcion en Conservador de bienes de Concepceidn el 7 noviembre 1888.
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uno para ir en ayuda de los damnificados de Mendoza, recientemente

destruida por un fuerte terremoto.

Fallecida en Concepcién el 20 diciembre de 1861, la prensa avisd
de su deceso, diciendo: “Ayer, a las once del dia, fallecié la muy apre-
ciable senora dofa Melchora Telésfora Binimelis, a la edad de S1 anos,
11 meses. La enfermedad que puso fin a su existencia era una fiebre
reumdtica que solo durd nueve dias, durante los cuales la difunta fue
asistida a la vez por todos los médicos de Concepcidn que compitieron
entre s{ empleando todos los recursos de la ciencia para salvar su vida.
Acompanamos a sus deudos en el profundo pesar en que los ha sumer-

»
a’1o,

gido esta sensible pérdid

V.4.- José Benito Binimelis y Campos, nacido en Concepcion por
1818. Fallecido en Concepcidn el 29 de diciembre de 1878, sepultado
en Concepcidn. Testd en Tomé el 2 de septiembre de 1875. Empresa-
rio, Agricultor, propietario en Rafael, Coelemu, Tomé, Vegas de Itatay
Concepcion. Regidor de Tomé en 1855, Tercer Alcalde de Tomé, jura-
mentado el 7 de mayo de 1855. Socio del Club Concepcién en 1867.

No contrajo matrimonio, con descendencia sin embargo, en 6 hijos.
Hijos identificados:

V. 4. 1.- Benito José Binimelis Ramirez, hijo de Beatriz Ramirez,
nacido alrededor de 1854, fallecido en Nufoa el 24 de junio de 1944.
Tuvo gran figuracién en Concepcidn como empresario y agricultor,
desempenando el cargo de Administrador de la Compania Industrial
de Chiguayante en 1906, Director de la Sociedad Agricola del Sur en
1910, miembro desde 1899 y Consejero de la misma en 1912. Socio
del Club Concepcién en 1894. Delegado Civil ante la Cruz Roja de

Concepcidn en 1917 y miembro por muchos afios de la Junta de Bene-

10 El Correo del Sur, Concepcion, 21 de diciembre de 1861.
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ficencia de Concepcidn.

Casado en Concepcion el 9 de abril de 1886 con Elcira Gonzélez
Urrejola, hija de Antonio Gonzilez Urrejola y Carmen Rodriguez
Urrejola, con descendencia en Maria Teresa, nacida en Concepcion en
1886, fallecida infante; Carmen, casada con Pedro Verdugo Cavada y
Octavio José, nacido en Concepcidn el ano 1891, pintor, medalla de
Honor en 1827 de la Sociedad Nacional de Bellas Artes, casado en
1940 con Julia Clarke Kinsman.

Adquirié a sus parientes Juan Agustin y Mercedes Binimelis Argo-
medo en 1895-1896 sus derechos sobre el fundo Birchucahue, colin-

dante a %ﬂteu, herencia de su tia Agustina Binimelis y Campos.

Con Carmen Diaz Baeza, nacida por 1835, hija de José Cruz y
Marfa Antonia, fallecida en Coelemu el 29 de mayo de 1912, descen-

dencia en 5 hijos:

V.4.2.- Candelaria Binimelis Diaz, nacida en 1865, fallecida en
Coclemu el 20 junio de 1913, casada en Coelemu con José Saladino
Muinoz Verael 21 de marzo de 1888. En segundas nupcias en 1909 con

Carlos Larenas Roa.

V.4.3.- José Binimelis Diaz, nacido por 1866, fallecido en Tomé el
22 de abril 1898, agricultor, residente en el fundo Juan Fernandez de
Vegas de Itata. Casé con Amelia Roa Ravanal, originaria de Penco, con
descendencia en 3 hijos: Leopoldo José, nacido en Coelemu el 27 de
diciembre de 1894; Jorge Armando, nacido en Coelemu el 6 de agosto
de 1896, casado con Ema Hernidndez Hernandez, con descendencia en

Jorge, Norma y Leopoldo; y José segundo, nacido en Coelemu el 24
de noviembre de 1898, fallecido en Santiago el 15 de agosto de 1966,
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médico, diplomatico, casado con Beatriz Coddou Binimelis, con des-

cendencia en Marfa, Eugenia y José.

V.4.4.- Vicente Binimelis Diaz, nacido por 1867, agricultor, falleci-
do en Coelemu el 23 de julio de 1912. Casado con Sinforosa Fuenteal-
ba, con descendencia en Aurora (1908), Amelia, Victor (1910),

Y Raquel (1912), al igual que su hermana Amelia, fallecidas infan-

te.

V.4.5.- Pascual Binimelis Diaz, nacido por 1869, radicado en Coele-
mu. Fallecido en Vegas de Itata el 28 de mayo de 1908. Se destac6 en
su pueblo por su altruismo y generosidad con sus vecinos, ocupando
cargos de importancia como la Comandancia de la Policia de Segu-
ridad en 1898. Casé en Coelemu el 8 de julio de 1897 con Eumenia
del Carmen Binimelis Diaz (1880-1902), con descendencia en Berta
Elena (1898), casada en Concepcidn el afio 1915 con Salvador Enri-
que Carrere Catalan, con 2 hijos, Berta Haydeé y Mario; y Miguel Luis
(1900), fallecido el 23 de noviembre de 1976, casado con Luz Merinda
Nochéz Delgado (1907-1976), con descendencia en Carmen.

V.4.6.- Marfa Pabla Binimelis Diaz, nacida por 1872, fallecida en
Coelemu el 26 de mayo de 1911. Casada en Coelemu el 3 julio de
1903 con Manuel Jests Cisternas Neira (1882- 1874), con descenden-

cia en Carmen Aurelia y Luis Manuel.

En el testamento de José Benito Binimelis se menciona una hija me-

nor, Florencia, de la cudl no se tiene registro.
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Pascual Binimelis y Campos
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Pascual Binimelis, la persona
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“Plaza de la Independencia de Concepcién’, vista hacia el portal Cruz en
calle Bernardo O’Higgins. Postal coloreada emitida por la empresa Westcott

& Co., principios del siglo XX.



uscando la prosperidad de su pais, olvida la de si
mismo y mira el interés general, antes que su pro-
pia conveniencia”''. Estas son las palabras de los
editores del periddico La Democracia, en 1874, refiriéndose
a la persona de Pascual Binimelis y Campos, en la madurez
de su vida. Es una cita elocuente que condensa un recono-
cimiento compartido por sus contemporaneos, aiin por sus
adversarios politicos, que luego de las refriegas partidistas,
convenian en su sincera adhesion al progreso de la ciudad y

la nacién.

Se desconocen fotografias de juventud, sélo un retrato desvaido
que adorna un libro conmemorativo editado en Concepcién para
1910 en el afio del Centenario de la Independencia Nacional. Aparece
junto a otros notables de la ciudad. Era el humilde reconocimiento de
la sociedad penquista del amanecer del siglo a los constructores de la

urbe pencopolitana, tal como era recordado Binimelis.

Laimagen le muestra de edad avanzada, pero no concluido. Vestido
con levita gruesa a la usanza de la época con cuello de terciopelo negro.

La barba al estilo Franz-Josef compensa su pérdida de cabello y modela

11 La Democracia, Concepcion, 18 septiembre 1874.
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su crdneo coéncavo. Su inquisitiva mirada es acentuada por sus profun-
das cavidades y sus pémulos caidos, pero no pierden sus ojos el brillo y

la fuerza de su contemplacion.

Era un espiritu de pensamiento propio, emprendedor, un cardcter
fuerte, a ratos orgulloso. Con una claridad meridiana en que las ideas
de progreso y libertad traerian bien y prosperidad a sus vecinos pen-

quistas.

A un espiritu de estas caracteristicas, un rasgo mas atavio su perso-
na. Se comunicaba sin eufemismos, con un lenguaje colorido, exagera-
do y entretenido. No sélo el célculo fue de su dominio, sino la palabra
y de su manejo hizo una virtud, elogiada por sus contempordneos, uno
de ellos evocd: “Caballero muy inteligente, pasé toda su vida dedicado

/ . . .
a improbas labores intelectuales, siempre querido y respetado por sus

numerosas relaciones”!2.

Adelantado a su tiempo, perfecciond una agudeza de pensamien-
to que le permiti6 aportar al debate politico, social y econdémico de
su region, pero también lo hizo blanco de las criticas de los espiritus
mds conservadores. Permaneci6 firme en sus convicciones y consigui6

concretar las obras de adelanto por las que seria respetado y recordado.

Pascual Binimelis y Campos, nacié en Concepcién en el seno de
una familia de abolengo penquista, como se describe en el apartado
anterior. Se desconoce la fecha exacta, pero presumiblemente serfa en
el ano de 1819.

12 EI Sur, Concepcion, 20 de marzo de 1890.
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FORMACION PROFESIONAL

Su formacién académica y profesional fue obtenida en los centros més
importantes del pais en la época. En Concepcion, en el Instituto Literario®

y en Santiago, en el Instituto Nacional.

En ambos establecimientos educacionales, fruto de la independencia
nacional, se fraguaron desde sus aulas movimientos liberales y de progreso
social. Desde sus catedras, profesores de ideas avanzadas fundaron las bases
del pensamiento que lideraria el resto del siglo decimonono en el pais. Des-
tacando para Concepcién las figuras de Simén Rodriguez y Pedro Nolasco

Caballero y, Fernando Puente y Andres Gorbea para Santiago.

En el Instituto Literario penquista, antecesor del actual Liceo de Hom-
bres Enrique Molina de Concepcién, fue la base de su educacion primaria.
Se ubicaba en las actuales calles Castellén entre Freire y Maipu, en el anti-

guo convento de La Merced.

Su disciplina educacional,
lavisiény contactos de su pa-
dre, sumado, muy proba-
blemente a la coyuntura
del terremoto  “La
Ruina” de 1835 que
destruy$ completa-
mente el edificio
del Instituto de la
ciudad, propiciaron

el traslado del mozo Pascual

Texto de estudio de matemdticas utilizado en la
13 Para una historia del esta-  €Poca en que Pascual Binimelis cursaba sus estu-
dios en el Instituo Nacional de Chile.

blecimiento educacional re-
fiérase a Munioz Olave, Reinaldo, El Instituto Literario de
Concepcion: 1823-1853, Santiago, Imprenta Chile, 1922.

51



al vecindario de Santiago para seguir estudios técnicos en el Instituto

Nacional.

El Instituto de Santiago, fundado en 1813, consolidaba su primacia
para 1835, ano en que asumia la direccién general el futuro presidente
de la nacién, Manuel Montt. El historiador Domingo Amundtegui,
agrega para esta institucion: “Egana fue el primer ministro de justicia,
culto e instruccién publica, cuando estos departamentos, en conformi-
dad a laley de 1° de febrero de 1837, fueron separados del ministerio
del interior... Egana decretd la reapertura del internado del Instituto,
cred una clase de préctica en el mismo establecimiento paralos jévenes
que siguieran la carrera de agrimensores, y fundé el liceo de San Felipe,
y un colegio provisional en Concepcién, mientras se reedificaba el Ins-

tituto de esta ciudad” ™.

En este contexto, bajo la modalidad de internado y como alumno
de la carrera de agrimensor de la seccién universitaria del Instituto, ini-
ci6 la construccién definitiva de su profesion, que le darfa, posterior-

mente, renombre en los pueblos pencopolitanos.

No contemplaba su formacion las materias de las disciplinas hu-
manisticas, especialmente la filosofia, de una gran aceptacién para la
época, conocimientos que tuvo que compensar con el estudio privado.
A pesar de esta falencia, es honor personal la amplia comprensién que
alcanzé de las letras universales y el manejo de la escritura, que se verd,
posteriormente, en sus proyectos ingenieriles y en las cronicas que es-

cribié para la prensa.

14 Amunategui Solar, Domingo, EI Instituto Nacional bajo los rectorados de don Ma-
nuel Montt, don Francisco Puente v don Antonio Varas (1835-1845), Santiago, Impren-
ta Cervantes, 1891, p. 113.
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Capilla del Instituto Nacional en San Diego y Estacion de Sangre, hacia 1859.
Fuente: www.memoriachilena.cl.

En 1845 recibi6 el titulo de Agrimensor General de la Republicas.
Junto a sus colegas del Instituto Nacional, integré la generacién que
propicié la implementacién de las modernas técnicas de la ingenieria
en las obras de adelanto publico — privado en la nacién. No fue cosa
facil el desenvolvimiento de estos agrimensores en el naciente Estado,
porque éste preferiay distinguiria, con mayor ponderacién los servicios
de profesionales extranjeros. Se vera durante todo el siglo, la presencia
de estos ingenieros formados en naciones mas adelantadas y la disputa
de los profesionales nacionales para mantenerse activos en el accionar
ingenieril'. En Pascual Binimelis esta discriminacién se presentard,

especialmente, en la instalacién del ferrocarril Chillan — Talcahuano.

Alrededor de 1847 ingresé a las Milicias Civicas llegando al grado

de Teniente.

15 Louvel Bert, René, Cronicas y Semblanzas de Concepeion, p. 130.

16 Para mayor informacién véase: Parada Hoyl, Jaime, “La profesion de in-
geniero y los anales del Instituto de Ingenieros de Chile 1840-19277, Anales
del Instituto de Ingenieros (https://users.dcc.uchile.cl/~cgutierr/cursos/cts/arti-

culos/parada.pdf).
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RESIDENCIA Y PROPIEDADES

A orillas de los rios Itata y Biobio Pascual Binimelis, siguiendo la
tradicién familiar, establecié su hacienda y habitacidn. Desde estos es-
pacios gravitc') su influencia comercial y social. Y en estos sitios cons-

truy6 su hogar para vivir con tranquilidad junto a su familia.

Aunque fue un hombre de preferencia citadino, el campo fue un
escape familiar. El adobe, la trilla y los animales le evocaban escenas de
su infancia campestre con la parentela paterna. Campo que venderia,

pero permaneceria por medio siglo mds en manos de la familia.

La hacienda (lujlteu, en el departamento de Coelemu fue la here-
dad productiva del matrimonio Binimelis — Campos y sus hermanos.
Como se mencioné en el apartado anterior, esta fue adquirida por el
padre de Pascual, en el ano de 1838 al Obispo de Concepcién Diego

Antonio Elizondo y Prado.

La propiedad fue el centro neurélgico de la economia familiar a me-
diados del siglo XIX. Esta foment6 el desarrollo productivo agrario y
ganadero, emprendimientos maritimos y sociedades entre los consan-
guineos, que fortalecid las relaciones comerciales de los Binimelis en el

puerto de Tomé y en la capital del Sur, Concepcidn.

%ﬂtcu, toma su nombre de la voz indigena argentina Kilteu'”, que
indica a un “pdjaro conocido por jardinero™®, en Chile con el nombre
de Tregle. El concepto es polisémico, pues en el contexto de la investi-
gacion, se refiere tanto a la localidad, al estero, asi como a la finca de la

familia Binimelis.

17 Diccionario Enciclopédico, 2 Geogrdfico. Toponimia mapuche — espafiola, p. 102.

18 Esteban Erize, Diccionario comentado Mapuche — Espafiol. Arauco, Pehuenche, Pam-
pa, Picunche, Ranciilche y Huilliche, Buenos Aires, Editorial Yepun, 1960, p. 356.
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Respecto alalocalidad y estero, estos serian en marzo de 1857, par-
te de la Subdelegacién N° 4 de Coelemu del Departamento del mismo
nombre, correspondiente a uno de sus cuatro distritos, a saber: Coele-
mu, Totoral, Pirumavida y %ilteﬁ siendo sus limites: “Al N (norte)
el rio Itata entre el rio Ralco i el camino que baja de Juan Fernandes;
al S (sur) el camino que baja de Juan Fernandes(sic) al rio Irata, i al O
(oeste) la montafa entre Juan Fernandes i Matito i desde alli el estero

de Ralco al rio Irata”".

En tiempos remotos, el paraje fue habitado por comunidades pi-
cunches, que aprovecharon las tierras bajas regadas por el rio Itata para
su economia agraria. Informa Pedreros y Villegas que estos primeros
habitantes navegaban el rio Quilteu, afluente del Itata, utilizando un
embarcadero que “construyeron con dificultades enormes, un muelle,

cuyos restos imponentes aun puede apreciarse”.

Destaca en el lugar el cerro Tren - Tren aislado del cordén monta-
floso en el borde del rio, fuente de leyendas, transmitidas por sus ha-
bitantes desde tiempos antiguos. Rescata la tradicién del pueblo, que
la Orden Jesuita dispuesta para el cuidado espiritual de los vecinos de
Quilteu sepultaron a fines del siglo XVIII un tesoro “incalculable” en
su seno con la esperanza de recuperarlo a su regreso de la expulsion.
“Tren-Tren, juzgan los cronistas locales, fue escogido como tumba de
tamafa riqueza y como un subterrdneo que unia la capilla y cerro, la
preparacion de las fosas no se hizo esperar. Fue asi como en la media-
noche de un séptimo dia ocultaron siete cargas (14 sacos) de monedas
de oro y plata y otras riquezas entre las rocosas faldas del Tren-Tren,
que lejos de envanecerse, guarda aiun su modestia junto a la promesa

jurada de esconder su tesoro”. La elevacion impresiona por su forma

19 Intendencia de Concepcion, Volumen 410, Archivo Nacional de Chile.

20 Paredes, Bernardo y Villegas, Luisa, Coelemu la orilla Verde del Itata, Concep-
ci6n, Imprenta Andalién, 1995, p. 164.
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Cerro Tren - Tren a orillas del rio Itata.
triangular en el paisaje, que espera la llegada de siete hombres reunidos
a las siete de la tarde del séptimo dia de un mes cualquiera, para que

descubran el misterioso y anhelado tesoro®'.

Este paraje agrestre, fértil y misterioso fue el dominio de la fami-
lia Binimelis y Andrade y su descendencia por dos generaciones. La
hacienda poseia més de mil seiscientas cuadras de extension, configu-
randose después del fundo Totoral de la familia Aninat, como el mds

grande de Coelemu.

La coyuntura de la demanda extranjera de trigo orientd la actividad
productiva, a la que se le agregaron plantaciones de vifias y la crianza
de animales. También un molino y un complejo sistema de navega-
cién por el rio Itata, ideado principalmente por Pascual Binimelis, que
dinamizé las relaciones comerciales con el puerto de Tomé donde la
familia poseia bodegas para frutos del pais. Estas actividades y otras
seran revisadas pormenorizadamente en el capitulo de “Negocios y

emprendimientos’.

21 Dos tradiciones fueron recogidas por Caupolican Montaldo en Del diablo y
otros personajes (cronica_folklorica de la Cuenca del Itata), Concepcion, Prensas de la
Universidad de Concepcion, 1960, pp. 45-47.

56



Se puede apreciar el tamano del complejo, por un documento conser-
vado en el Archivo Nacional, en el que se detalla una contribucién de in-
quilinos de “una parte del fundo Quilteu” para la “defensa de la patria” en la
Guerra contra Espana®. Esta datado el 21 de octubre de 1865 y corresponde
al listado de 45 personas que donaron un total 35 pesos y 32 centavos. Un
aporte en dinero no menor para su época y una gran cantidad de trabajado-

res donantes, en comparacion con otras unidades productivas de la zona.

Para navidad de 1861, Pascual recibe de su hermano Juan Criséstomo
la suma de dinero de $ 5.500 pesos bajo un contrato de Anticresis, que per-
mitia disponer de los beneficios del fundo Quilteu, entregado en garantia,
aplicindolos al pago de los intereses y la amortizacién del capital. Al poco
tiempo, Pascual decidirfa desprenderse completamente de su parte de la ha-

cienda, sin dejar de volver al fundo de su infancia y familia.

Binimelis perfilé su desarrollo profesional y social en la urbe penquis-
ta; capital provincial y cabecera de las principales instituciones politicas y
empresariales del sur de Chile. Fij6 su residencia permanente en la arteria
mas relevante para las actividades comerciales, denominada calle Comercio,
actual Diego Barros Arana, muy cerca de la plaza mayor, de la Independen-
cia. La propiedad estaba ubicada en la interseccion de calles Comercio con

Rengo.

El éxito econdmico de sus primeros anos le permiti6 adquirir propie-
dades y construir viviendas para su solaz y edificaciones para el comercio.
Como buen emprendedor, recurriendo a la banca para respaldar sus opera-
ciones constructivas. Los documentos informan sobre varios créditos, des-
tacando un hipotecario tomado en el Banco Hipotecario del Sur, que le per-

mitiria construir la Casa de Provisiones, de la que hablaremos més adelante.

22 Intendencia de Concepcion, Volumen 520, Archivo Nacional de Chile.
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En sus tltimos afos y con la red ferroviaria instalada a la ribera norte del
rio Biobio, Binimelis adquiere un solar ubicado en calle las Delicias, actual
Victor Lamas, entre Angol y Talcahuano, actual Salas. Era una propiedad
de alto valor, que superaba los $500 pesos oro de la época, lo que, segtin el
reglamento de Contribuciones de Serenos y Alumbrados, se adscribia a la
clase 7* con el deber de pagar aportes municipales. Pascual, en solicitud al
Intendente para que rebajard la clase adscrita y asi la contribucién a pagar,
entrega noticias del estado de la construccién de su casa para septiembre de

1873.

“por ahora, yo no poseo méis que una casa de 20 varas de largo con su
cuerpo principal, con dos pequefias piezas en sus extremos para formar
densura(sic), bajas y hechas provisoriamente. A lo interior algunas me-
dias-aguas en esqueleto todavia, y por concluirse (...) mds de la mitad del
sitio desocupado, como estd a la vista, estd dedicado a recibir el verdadero
edificio que debe proporcionar comodidades a mi familia y una modesta

entrada’?.

Interesante es el documento, porque Binimelis entrega una visién ma-
dura de su situacion econdmica y hace comparaciones con otros miembros
de la sociedad de Concepcidn, nombrandolos. Para ¢, ellos son la antipoda
de su existencia, son los “hombres de fortuna’, los que poseen mansiones en
el centro, con redes familiares, con recursos mensuales comprometidos por
una estructuras de alquiladores. Con su lenguaje sincero y espontineo, no
oculta su descontento y apunta para ejemplificar su argumento al propio
Intendente juzgando: “la comisién clasificadora, no se que fundamentos
haya podido tener para considerar mi casa igual ala de Ud. o a las de ellos
mismos”. Probablemente por la virulencia de la carta y los ataques per-
sonales, el Intendente y la comisién no aceptd su solicitud y Binimelis

fue obligado a pagar.

23 Intendencia de Concepcion, Archivo Histdrico de Concepcion.
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VIDA FAMILIAR

En el ambito de la vida familiar, Pascual Binimelis se caracterizd
por ser un padre devoto y amante de sus hijos, con quienes mantuvo

una relacién muy intima hasta el dia de su deceso.

Casé en dos oportunidades con damas de la alta sociedad de la
provincia de Concepcidn, relaciones que le permitieron vincularse en
pleno con la aristocracia local e influir en el acontecer social de la urbe.
Una critica de sus adversarios politicos era el uso y los beneficios que
le reportaban sus redes familiares. Aunque las acusaciones tienen de
donde sustentarse, el propio Binimelis, poseia por su linaje, como ya
retratamos, una amplia red de contactos y personalidades que fueron
importantes aliados en su carrera, pero no se ha documentado infor-
macién de un uso ilicito de estas redes para beneficiar su casa o a sus

cercanos.

Contrajo su primer matrimonio en la Parroquia del Sagrario de
Concepcién el dia 12 de julio de 1855 con Mercedes Argomedo Lur-
quin, natural de Talca, hija de Ramén de Argomedo y Gonzalez y de
Dolores Lurquin y Cousino. Era nieta de don José Gregorio Argome-
do y Montero, Secretario de la primera Junta de Gobierno de 1810.
Actuaron de testigos del enlace el Intendente de la Provincia de Con-

cepcion Rafael Sotomayor, Ubaldo y Adridn Silva.

Mercedes fue la madre de sus ocho primeros hijos y su amor de ju-
ventud. Con ella emprendié las grandes empresas de su vida privada y
profesional. Triunfaron y a veces también claudicaron en sus proyec-
tos, pero juntos lograron permanecer y crecer como familia, obtenien-

do el respeto y la reputacion de la sociedad de su época.

Casd en segundas nupcias con Maria Inés Hidalgo Puentes, menor

en treinta afios que él. Contrajo el sacramento en la Iglesia Del Sagrario
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de Concepcién®*y para autenticar el matrimonio solicitd la presencia de
un oficial civil que legaliz6 e inscribi6 la relacién contractual en la casa
del contrayente el 23 de mayo de 1890, dos meses antes de fallecer. Seria
una de las tltimas alegrias de un hombre completo antes de descansar

para siempre.

Maria Inés Hidalgo Puentes nacié en 1853. Era natural de la Florida,
antiguo departamento de Puchacay. Sus padres fueron José del Rosario

Hidalgo Beltran y Josefa Puente Yanez.

La pareja se conocié a mediados de la década del 70. El, hombre
formado y con un amplio reconocimiento en los asuntos publicos de la
provincia; ella mujer de hacienda, joven y hermosa. Ella se vino a Con-
cepcion y, ahi fue madre de dos hijos y se hizo cargo del cuidado de los
hijos del primer matrimonio de su esposo Pascual. Cuido de ¢l en su ve-
jez hasta su muerte y decidié no casarse y vivir para el resguardo de sus

pequenios. Desde 1902 es vecina de la ciudad de Los Angeles.

DESCENDENCIA

Los frutos del amor con sus dos esposas fueron diez hijos que alcan-
zaron reconocimiento social por sus diversos servicios y estos forjadores
de una larga lista de sucesores que han favorecido al pais con su trabajo
desinteresado en favor de sus familias y la ciudades donde se han estable-

cido. Un resumen sintético de su descendecia es el siguiente:

I. De su matrimonio con Mercedes Argomedo Lurquin, ochos

hijos, a saber:

L.1.- Domingo Binimelis Argomedo, nacido en Concepcién en 1858,
fallecido en la misma ciudad el 3 de julio de 1898. Soltero. Presidente del

Club Musical de Concepcidon. Empresario y propietario rentista. Presi-

24 Libro Matrimonios, nimerol5, fojas 33, Iglesia Del Sagrario de Concepcion.
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dente del Censo de Concepcidn en 1885 y Juez de la 1° Subdelegacion
de Concepcién en 1886.

L.2.- Alejandro Binimelis Argomedo, General del Ejército de Chile
y uno de sus mds ilustres soldados. Sirvi6 activamente en la instituciéon
por 40 anos. Ingresé como subteniente del Batallén Movilizado Con-

cepcién el 21 de enero de 1880 y se retir6 el 31 de agosto de 1921.

Destacé en la Guerra del Pacifico, llegando a desempenarse como Capi-
tan del Batallén Concepcién alas drdenes del Coronel Gorostiaga: Recibi6
La medalla de oro por realizar la Segunda Campana al Perti y Bolivia, que
termin6 con la ocupacién de Lima y el uso de una barra del mismo metal,
por desempenarse en las batallas de Chorrillos y Miraflores y medalla de oro
por haberse encontrado en la decisiva batalla de Huamacucho®. Participd
del Combate de Pallesca y miembro de la Expedicion al Norte del Pert
en las zonas de Libertad y Lambayeque. Estuvo dos afios de guarnicién en
Trujillo, Gobernador Militar del Valle de Chicana y participd, ademds, en

la Campana de la Sierra. Capitin del Regimiento Santiago al volver a Chile.

En 1886 se desempeno como Oficial del Regimiento de Traiguén. Sar-
gento Mayor en 1890 y cinco afios después, nombrado segundo jefe del
Batallén N°. 7 de Infanterfa siendo Teniente Coronel®. Se recuerda no-
tablemente su desempeno como Comandante de Division de Ejército en
Iquique, 1° Brigada y, luego, de la 2° Brigada en Antofagasta. Coronel en
1908. Particip en la Gran Parada Militar del Centenario al mando del Re-
gimiento Cazadores. General de Brigada en 1912, General de Division el

15 de abril de 1918.

Adherente en 1919 al grupo de oficiales del Alto Mando del Ejér-

cito que quisieron formar una Junta Militar con la excusa de apoyar al

25 Hoja de servicio Algjandro Binimelis, Departamento Cultural, Histérico y de

extension del Ejército. Archivo general del Ejército.

26 Duario Oficial, Santiago, 7 de noviembre de 1895.
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Alejandro Binimelis Argomedo, 1859-1930.

Ejecutivo, presidencia Arturo Alessandri, siendo acusados por el delito
de rebelidon y condenados a muerte por el dictamen del 12 de abril
de 1920 del Consejo de Guerra. Sentencia invalidada por la Corte de
Apelaciones de Santiago el 13 de agosto de 1921, retiraindose del Ejér-

cito dias después.
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Alejandro, nacié el 20 de noviembre de 1859. Se casé civilmente
en Concepcion el 18 de enero de 1893 con Maria Rosa Gémez-Sén-
chez Paredes, de origen limeno, nacida en 1867, hija de Enrique G6-
mez-Sanchez y de Emilia Paredes. Con descendencia en Marfa Rosa
Elena, nacida en Traiguén el dia 4 abril de 1886 y Aurora Binimelis

Gémez-Sinchez.

Después de enviudar contrajo matrimonio con Isabel Conley-Ben-
net, de origen inglés. Falleci6 en Santiago el 30 de enero de 1930, con

el respeto general de un soldado entregado a su servicio.

L.3.- Dolores Lucrecia Binimelis Argomedo, casada con Ernesto
Gomez Herreros, hijo de Vicente Gémez Solar, Abogado de Illapel y
de Rosario Herreros Munizaga de La Serena. Sin Sucesién. Vecinos de
Collipulli. En 1891 hace venta de sus acciones y derechos de la heren-

cia de su madre a Arturo Yunge.

L.4.- Marfa Luisa Binimelis Argomedo, casada en la Parroquia del
Sagrario de Concepcién el dia 28 de marzo de 1880 con Nicolds Rojas
Rojas, hijo de Pablo Rojas Aguado y Leocadia Rojas. El padre de Ni-
colds fue propietario del fundo Lonco, La Toma, Punta de Parray otras

propiedades urbanas. Nicolds Rojas, segtin documentacién, vende sus

derechos hereditarios el 20 de diciembre de 1886.

L.5.- Juan Agustin Binimelis Argomedo, nacido en 1866, fallecido
en Concepcidn el 8 de mayo de 1912. Funcionario de Ferrocarriles del
Estado. Casado en la Parroquia del Sagrario de Concepcion el 11 de
mayo de 1892, con Ana Julia Arthur Albornoz de 16 afios de edad,
nacida en 1876, natural de Talca. Sus padres fueron Guillermo Arthur

y Virginia Albornoz Rojas.

Con descendencia en ocho hijos nacidos en Concepcién: Héctor

Agustin, nacido en1893 y casado con Sara Oviedo Armstrong. Se co-

63



nocen dos hijos de este matrimonio: Gabriel, fallecido en diciembre
de 1991 y Maria Eugenia fallecida en marzo de 2015, Emilio nacido
en 1894; Eduardo nacido en 1895 vy fallecido en Santiago el 20 enero
de 1951. Casado con Elena Eichholtz, Julia nacida en 1897, Laura na-
cida en 1899, Guillermo nacido en 1901, Viola Inés nacida en 1906 y
David Binimelis Arthur nacido en 1909.

Al enviudar, casado nuevamente en Concepcién el 22 de diciembre
de 1910 con Rosalba Espinoza Ferro, nacida en 1876, hija de Manuel

Espinozay de Cruz Ferro. Sin descendencia.

L.6.- Elena Binimelis Argomedo, nacida aproximadamente en el
afio 1865. Fallecida en Estados Unidos, donde fij6 su residencia des-
pués de separarse de su cényuge, con sus tres hijos, ain menores. Ca-
sada civilmente en Concepcién el 24 de enero de 1890 con Vicente
Ariano Méndez Urrejola, viudo de Amelia Mathieu Andrews, hijo de
Francisco Méndez Urrejola y de Leonor Urrejola Unzueta. Nacido en

Concepcién el 5 de abril de 1858.

Su esposo Vicente fue agricultor y desempené el cargo de Inten-
dente de Nuble por 13 afios, con reconocimiento ptiblico de una bue-
na administracién. Con descendencia en tres hijos: Alvaro, nacido en
1891, Ingeniero, nacionalizado norteamericano; Francisco Santiago,
nacido en 1892, profesor de Francés de la Sorbona, casado con Rosita
Labbé Balhorey y en segundo matrimonio con Elena Borgono Barros
y Octavio, nacido en 1898, abogado, Secretario de Defensa en Chile,
participé en el Arbitraje Chile-Pert sobre Tacna, casado con Gabriela

Valdés Ortazar. Todos con descendencia.
Vicente falleceria en Chillan el 2 de marzo de 1929.

1.7.- Mercedes Binimelis Argomedo, nacida en Concepcién en
1864, fallecida en la misma ciudad el 24 de junio de 1902.
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Casada con don Rodolfo Martinez Mercado, hijo de Pedro Mar-
tinez Caballero y de Maria de las Mercedes Mercado. Residentes en
Collipulli para el verano de 1888 y propietarios del fundo La Placilla
de Hualqui, antes Rucavihuen, para 1894.

Con descendencia en Herndn, nacido en Collipulli el ano 1890;
Rodolfo, nacido en Collipulli el 1896, fallecido en Concepcidn el 5
octubre 1914%; Pedro, casado con Matilde Daroch Ferniandez; Mer-
cedes, casada el 24 de diciembre 1919 con Alberto Bachelet Brandt y
en segundas nupcias con Alfredo Puga Monsalves; Graciela, nacida en
Collipulli el afio 1888, casada con Pedro Cifuentes Martinez; Elena,
nacida en 1894, casada en Concepcidn el 29 de octubre de 1914 con
Onofre Montané Urrejola, destacado arquitecto, proveniente de Li-
mache nacido en 1884 y Carlos Oscar Martinez Binimelis, nacido en

Collipulli el anno 1895.

[.8.- Carlos Alberto Binimelis Argomedo, menor de edad en el afo
1892, en virtud del cual su hermano Domingo lo representa en la venta

de algunos bienes.
I1.- Descendencia del matrimonio con Maria Inés Hidalgo Puentes:

I1.9.- Luis Octavio Binimelis Hidalgo, nacido en Concepcidn el
afo 1876. Soltero. Licenciado en Leyes y Ciencias Politicas en 1910 por
la Universidad de Chile. Administrador de la Compania Eléctrica de Con-
cepcion. Fallecido en Concepcion el 5 de octubre de 1929.

I1.10.- Maria Mercedes Binimelis Hidalgo, nacida en Concepcién en
1882. Fallecida en Santiago el 3 de marzo de 1943. Rentista. Destacada
colaboradora de instituciones benéficas, con gran espiritu social, llegando
a ocupar el cargo de Presidenta de la Cruz Roja de Concepcién en el ano

1921. Matrimonio en la Parroquia San Miguel de los Angeles el 25 de fe-

27 La Unidn, Concepciodn, 7 de octubre de 1914.
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brero de 1905 con Alberto Coddou Ortiz, nacido en Concepcién el 29 de
julio de 1875, fallecido en Santiago el 19 de febrero de 1947.

Alberto, fue hijo de Francisco Javier Coddou Trotobas y de Beatriz Or-
tiz Ojeda. Abogado, miembro del Comité Fundador de la Universidad de
Concepcidn. Vicepresidente de la Corporaciéon de Reconstruccion y Au-
xilio en 1939. Embajador en el Pert, Presidente del Consejo de Defensa
del Estado. Primer Decano de la Facultad de Derecho de la Universidad de
Concepcién. Un pasaje de la ciudad de La Serena, entre la Avenida. Juan

Antonio Rios Norte y Sur, lleva su nombre.

Con descendencia en 10 hijos: Marfa Beatriz, nacida en 1906 y falle-
cido en 1951, casada con José Segundo Binimelis Roa, nacido en 1898 y
fallecido en 1966, nieto de José Benito Binimelis y Campos; Luisa, nacida
en 1907, casada con Fernando Aranda Osorio; Adriana Victoria, nacida
en 1908 y fallecida en 1948, casada con Mario Fasani Constant; Alberto,
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nacido en 1909, casado con dofia Angela Francisca Claramunt Palet; Elena
Isabel, nacida en 1910, casada con Juan Laporte Novién; Jorge Alfredo, na-
cido en 1912y fallecido en 1966, casado con Maria Braga Ward; Graciela
Eugenia, nacida en 1913, casada con Ratll Mauricio Rettig Gissen; Gabrie-
la, nacida en 1916 vy fallecida en 1977, casada con Rubén Ramos Bascur;
Florencia, nacida en 1917 y fallecida en 1999, casada con Ratl Mardones
Moreno y Victor Fabio Coddou Binimelis, nacido en 1918 y fallecido de

nifio en 1926). Todos con abundante descendencia.

De todos ellos, destacaron Alberto, abogado y diplomético, que cum-
pliera labores en el viejo continente en el periodo de entre guerrasy, su her-
mano Jorge, empresario y fundador de la 6* Compania de Bomberos de

Concepcion.

Familia Coddou - Binimelis.
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PARTIDA Y DESPEDIDA ETERNA

Sus ultimos anos fueron tranquilos y alejados del trajin politico y
comercial, aunque nunca desinformado de los sucesos de la urbe pen-
quista, por la cual profesaba una gran devocién. Sus tltimos meses, no
obstante, fueron en cama y al cuidado de su esposa Maria Inés. Los dias
transcurrian con la visita de hijos, amigos y no pocos admiradores jéve-
nes, que vefan en ¢l, a un hombre ilustre de profunda vocacién publica,

olvidado, pero lleno de servicios a favor de su patria.

Un vecino anénimo, recordaba: “padecia largo tiempo atrds™. Era
lo que el juez civil constataria en el parte del registro de defunciones
como causa de su muerte; una severa “bronquitis capilar y nefritis™,
verosimilmente, producto de un resfriado mal cuidado en el contexto

de los duros inviernos penquistas de antano.

Pascual Binimelis y Campos dejaba de existir a las 22:00 horas del
dia martes 19 de agosto de 1890 en su casa habitacién de calle O* Hig-

gins a la edad de 69 afios, enlutando a la provincia completa.

El periddico penquista mas importante, £/ Sur, honré al ingeniero
con una sentida editorial sin firma. No era la pluma de un solo hombre,

era el sentimiento de una ciudad, que en parte decia:

“Murié pobre; como mueren generalmente cuantos se consagran a
servir a los intereses humanitarios con la infranqueable lealtad de un
hombre de la talla del ilustre ingeniero que, mds que otro alguno, haya
dedicado su vida, su fortuna y su elevado talento, al servicio de la Na-

cion.

28 El Sur, Concepcion, 21 de agosto de 1890.
29 Registro de defunciones, Registro Civil de Concepcion, 1890, p. 235.
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Pudimos conocer al senor Binimelis, solo en los tltimos anos de su
carrera de trabajo, y entonces, nos fue doloroso notar en su naturaleza,
la impresion que deja en ella el desengafio; entonces pudimos también
medir mejor la importancia de sus labores, y la ninguna recompensa

obtenida en premio de contraccidn tan asidua y provechosa.

Su alma noble y llena de aspiraciones fecundas, acariciaba ya dé-
bilmente los deseos que la habian hecho combatir en su juventud con

tanto ahinco, con tan desinteresada decisidn.

Cumpli6 ¢l dignamente en su vida con sus deberes, ahora falta que

los demas cumplan con respeto a ¢l los deberes que le corresponden.

iAh! cudn dificil es trasparentar en esta época, un individuo ador-
nado de tales cualidades. Son ellos mas escasos, mds valiosos y mas ne-

cesarios que el oro y todas las glorias de la tierra™.

Su ultimo adids, se efectud en la Iglesia del Sagrario en solemne
misa recién entrado el alba del miércoles 21. La capilla “estaba ador-
nada con solemne severidad™!, ataviada de diversas coronas finebres,
muchas artisticas con flores naturales, donde destacaba una gran cruz
de hierba adornada con camelias, ofrendas que su familia y amistades
habian depositado a los pies del féretro que custodiaba los restos del

procer penquista.

La ceremonia fue presidida por el presbitero Espiridién Herrera,
por aquel entonces Secretario del Obispo e inclinado al estudio del pa-

sado regional®. Su discurso emocion a los asistentes por la sola enu-

30 £l Sur, Concepcion, 21 de agosto de 1890.
31 El Sur, Concepcion, 22 de agosto de 1890.

32 Sacerdote de la iglesia de San Gregorio de Niquén, apunta Omar Mella en
el Diccionario Enciclopédico de la Region del Bio-Bio (Concepcion, Ngehuin, 2011).

Agregamos que fue autor de la primera y mas completa biografia del recono-
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meracion de las obras del malogrado Binimelis. Al término del servicio
espiritual, la comitiva inicié el largo peregrinaje al Panteén General
de la ciudad, a los pies del Cerro Chepe, ahi depositaron el cuerpo en
sepultura en tierra donde descansaba su padre Domingo, con vista al

rio Bio-Bio. En su despedida, Manuel Jests Bernales, expresaria:

“No ha muerto el anciano venerable, el patriota abnegado, el politi-
co inflexible y recto, el sabio y modestisimo, el ingeniero muy ilustre de
Chile. Solo se ha apartado de si la desdenable envoltura que atara a la
tierra su espiritu y su genio inmortal que hoy perpettan sus brillantes

manifestaciones en el seno del Infinito”.

Afadirfa a las honras péstumas, una declaracién profética, sobre la
valoracién de su figura en las generaciones postreras, una declaraciéon
consciente 0 no, que mas de cien afos se formalizaria con la denomina-
cién del “Premio Cienciay Tecnologia Pascual Binimelis”, de la Regién

del Bio-Bio*, Bernales frente a su sepultura, vaticinarfa:

“Para la generacion pasada fue un visionario; para la presente es un
sabio; y para las venideras serd un genio, que senald a su patria hori-
zontes de poderio y grandeza no descubiertos por nadie antes que ¢,

Actualmente su cuerpo descansa en el sector patrimonial del Ce-
menterio General de Concepcidn, en sepultura compartida con sus
padresy su hija Mercedes Binimelis Argomedo y otros familiares falle-
cidos hasta la mitad del siglo XX.

cido obispo José¢ Hipolito Salas. (Vida del ilustrisimo sefior Obispo de la Concepeion
de Chale: Doctor don José Hipdlito Salas y Toro 1812-1883, Concepcidn, Lit. é Impr.
“Concepcion”, 1908). Se reconoce su aporte en la instalacion de la Orden

Salesiana en Concepcién. Fallecié en 1914.
33 Premio constituido en el ano 2002.

34 El Sur, Concepcion, 22 de agosto de 1890.
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La tumba se emplaza en avenida Espana con Santo Domingo™. Estd
concebida a ras de suelo rodeada de una reja ornamentada de mediana
altura. Su mayor lujo y belleza lo constituia una gran losa de mérmol
blanco artisticamente trabajado que cubria casi todo el perimetro en-

rejado de aproximadamente 3 metros de largo por 1 y medio de ancho.

Osvaldo Sepulveda, recuerda que “para los Dias de Todos los San-
tos y Todos los Muertos en noviembre se adornaba antiguamente con
guirnaldas de hiedra colgando de sus rejas y profusion de pétalos de
flores blancas esparcidas en el perimetro, organizado por su nieto Jor-
ge Coddou Binimelis, quién con su familia propia se dedicaba a ello”
Continua diciendo: “en el marmol estaba inscrito el nombre de don
Domingo Binimelis, con algunos de sus grados militares y titulos ci-
viles, més abajo el de su hijo don Pascual, todo rodeado de artisticas
vifietas que le daban gran cardcter. Desgraciadamente esta piedra se
perdié para la posteridad, robada, profanando sin respeto la tumba,

hace ya mas de 10 afos”

La Corporacién Cultural y Social de Concepcion, SEMCO, ad-
ministradora del Cementerio General, la ha incluido en un recorrido

histérico y tiene planes para su conservacion.

35 Loyola Orias, Verona, Guia Patrimoraal Cementerio General de Concepeion. Crreutto persongyes y
Jamihas fustéricas, Concepcion, Ediciones del Archivo Historico de Concepcion, 2015, p. 97.
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Al servicio de la comunidad:
las obras ctviles y soctales
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Boris Mdrquez Ochoa
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“Intendencia y Tribunales de Justicia’, litografia aparecida en: Grégoire.
M. L., Nueva Geografia Universal, tomo segundo, Paris, Libreria de Garnier
Hermanos, 1884, p. 472.



c ‘ os principiamos a abismar de veras con
las cosas de Concepcidon. Cuando menos
se piensa salta un ferrocarril, un proyecto

de puentes y diques en el Biobio, trabajos hidraulicos que

aseguran la navegacion de dicho rio, composicién de calles
en una escala tan alta como jamds se ha visto en el pais, para
lo cual contribuyen todos los vecinos con el mayor placer...
¢Qué es eso? ¢Hasta llegado una época de transformacion?

Lo mismo tiene; es el espiritu publico que despierta, el pro-

greso general que rebosa y se abre paso porque mal sabria

contenerse ya encerrado en el egoismo particular. La vida

publica principia he ahi todo: jAdelante, pues, adelante!”*

Con excitacién de alma alborozada un viejo vecino de Concepcién

se pregunta a qué se deben tantas transformaciones materiales de una

ciudad que lo educé rezagado y pobre por la beligerancia y pillerias de

la guerra de Independencia Nacional y el terremoto La Ruina (1835).

Se admira del “progreso general” y de los espiritus que han dejado el

36 El Correo del Sur, Concepcion, 29 de febrero de 1855.
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“egoismo particular’, por alcanzar el bien publico.

Era la mitad del siglo XIXy, para Concepcién se auguraban tiempos
emblematicos y de crecimiento exponencial de la mano de hombres y
mujeres; nacionales y extranjeros, que dedicaron su tiempo, inteligen-

cia y emprendimientos a convertir la urbe pencona en la capital del

Sur de Chile.

Entre una pléyade de nombres, destaca el de Pascual Binimelis, que al
decir del cronista René Louvel, fue el “précer civil del progreso penquis-
ta del decimonono™, un hombre de profundas convicciones sociales y

habitos urbanos modernos.

La “cosa publica’, fue parte importante de su preocupacion, a esta es-
fera ofreci6 el fruto de su trabajo més personal y dedicado, a la busqueda
reflexiva de los problemas de la ciudad, para ofrecerles una inteligente so-
lucién y auxilio. Binimelis, estaba decidido a invertir en la construccion
de una urbe pencopolitana moderna y cosmopolita, que fuera la capital

de la industria, de una vida urbana de calidad y una elevada cultura.

Grabados de herramientas de agrimensura de mediados del siglo XIX.

37 Louvel Bert, René. Cronicas y Semblanzas de Concepeion, Concepcion, I. Muni-
cipalidad de Concepcion, 1988, p. 130.
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Su vision, como ingeniero, se harfa efectiva con obras civiles; con un
ordenamiento urbano, con edificacién de infraestructura moderna, con
la implementacién de vias de conectividad, con acceso a crédito, con el
fomento a la industria y el comercio, con el desarrollo de tecnologias,

etcétera. Decia él:

“.llevadas a cabo, ellas producirdn hoy y en el porvenir, un movi-
miento que hard cambiar de faz este hermoso pueblo, llamado también a
ser el més grande y populoso de las provincias centrales, por ser el prime-
ro de la Republica en ocupar una importante posicién geografica, asu-
miendo las mejores condiciones como centro de un hermoso territorio
agricola por su dilatada extension, y por su ubicacién sobre las riberas de

la méas hermosas también de las bahias de las costas del Pacifico.

Ese movimiento progresista acumulando poblaciones vecinas por
el atractivo del comercio desarrollado en mayor escala, por sus grandes
obras de ornato, comodidad y de utilidad bien reconocida, no admite
duda para que nos detengamos en estériles discusiones, solo debemos
contraernos a un estudio meditado realizado con un buen criterio y jui-
cio, sin tomar en cuenta rivalidades y pasiones politicas que no tienen
raz6n de ser, en casos tan excepcionales como el presente, en que no de-
bemos tener més guia que el interés general y un decidido patriotismo,
sin escrupulos, con valentia y sin esa timidez mal fundada que siempre
suicida por decirlo asi, las mejores libertades y las mas grandes obras del

genio, del trabajo y de la industria™®.

38 Proyecto presentado a la Municipalidad por Pascual Binimelis, mayo de 1876, Fondo
Municipal de Concepcioén, Archivo Histérico de Concepceion, Vol. 03, folios

331-332.
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DESDE EL EQUIPO DEL GOBIERNO PROVINCIAL
CONSTRUYENDO CIUDAD

Esta vocacién de servicio publico lo llevé a aceptar la proposicion
de desempenarse como funcionario civil en la Intendencia de Concep-
cién y asi cooperar con el desarrollo de la municipalidad penquista y su
drea de influencia. Tenfa 34 anos cumplidos cuando se emitié el decreto
nombrandolo “Director de Obras Municipales” y un mes después, otro,
con el cargo de “agrimensor de la junta de caminos” de la provincia de

Concepcion.

Seriala inicavez y por un breve periodo que Binimelis se desempena-
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Vista general de la ciudad de Concepcién desde el Cerro Caracol, a finales del
siglo XIX.

rfa en un cargo estatal, sélo tres anos® y posteriormente las puertas se le
cerrarfan por sus ideales politicos. Sin embargo, en esta transitoria labor
publica, alcanzé gran notoriedad e influencia, por su trabajo eficiente y
vanguardista, que esté reflejado en la constitucion de establecimientos de
primer orden, en la introduccién de tecnologias y por ser diligente lider

en las obras de mayor importancia para Concepcién.

Sus labores eran completamente técnicas, de gran relevancia y bas-
tantes, esto por la coyuntura critica que vivia la ciudad y su necesidad de
remediar el retraso de la primera mitad de la centuria. Una carga pesada,

que podia rebasar a cualquiera, pero no a Binimelis, espiritu enérgico

39 En octubre de 1856 asume en su ree{ngplazo Alberto Weisse.



y atrevido. Entregamos el decreto completo para apreciar sus labores:

Tntendencia de 6)072(.‘(%{‘[0’/2’
NMarzo 7°de 1858

Considerando- que es /)zaﬁy)cma ble /fza/‘a atender a varios océfkmtf ael

SE/VLCLO- /{/Aéb& deesta /70&42’[[0’2@ el rombranmiernto de we Director ﬁé’/g -

ral de oby Yl&/)l/%&ad:.
e venido-a decretar:

Art. 7. Nombrase Director g;’lﬂ%‘(l/ e oéffmsffzfiﬁébmr/gmn la coudad
ae G)O/Z(.T/TCZO’II al /Z@/‘[)%K/M?O/t y(/w/w/ D. Sascual Binineles, de cyas
cygz‘dzaéw;//// celo /0/ el seroccio esti esta Tntendencia /v/r/za//w//[(’/ J(lf{éVﬁ

ha.
. 2. Tﬁ%&uﬁ[m@v af’/{‘(ﬁ/m/o Director seran for ahora:

7.° Hacer que se //faa‘z;wm éﬂ/'& RV7% /)zcr/lc)ca'd/z/ la /zzbeéuzb'ﬂéyx (Wyg OF-
lwra de calles, ﬁ/M/{f@y Y cammos medialos, 5123‘/0/112’//@‘ /a/ﬂ/ o de
//)15‘/ Dndos que ms‘(lgfm la ./Mm/a/la/%m// Q/l/(){l/‘/alﬂé’/z/[l//){l/‘(l/ e80S 0(4{()(0&,
//‘604’0@/ los /‘fyméuz‘o& /{yakax va los gue se le mandern (’/z[/‘((ya//wf l T~

lendencia.

9 2 Jeralar los /2/2)(.’4&9;//// direccion en los mﬁdoeﬁ que se construyar
e lo-sucesivo-en la farte gue (,'()/w&s/z()//aéz a las (zz//ﬁy/uiéékf(w, /7(1/% que

[/71/(//1)& R0-Se leryeery e eslas, o-Lomer e direccidre condraria al ornealo-

ae /[1/05&15[0’/24

S Disponer lo- CO/II}{)///Z)///(&/IHI‘(I/ la //mg/fu{ Va E/z/geaf/a direccidn de
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las qguas, de modo- que estas 1 ()ﬁ(:/jzwyaf/z/ ali zmézéﬁ'a/aa{ g aseo.

2.9 SLoponer a lo Intendencia 574 /10/" conducto de esta al Gdaézé/o;

las medidars que convenga lomnar /Jam 7 q'o/fa/ﬂ ly /«0&727/ de satubridad. Y
C C C

ornalo, /JQ’/‘tZ la conseroacidrn de /}6{(’/2[&9, ca/e«fay/ canunos, N lodo lo- qle

sea conducente a la /7{1/0/‘(1 material dela /goé,aa'()’/z/;

5.2 Reconocer los ecg/ﬁ'do& gue amenacern 1w, ¥4 lodos los gue debern
«)?(’/‘U/}%(I/‘(I/ /w//z,{'()/msv/)’z{/%/zamz o IR 0SS, dando-cuenta a lo Intenden-
cia del resullado-de estos exdmenes, /)a/ﬂ/ ordenars s¢ hubrera /{zga/ﬂ a ello,

l demolicidrn de (ry/a/’//ofsz% qgue se ceeryery estos.

Art. 8.7 Jos maestros mayores de Q/Aﬂ/;lk/‘[ﬁ( g carpanleria estararn
e Lo sucesiwo ég/o— las Sraenes umediatas del Director de obras /)a’éé}
cas, /ga/‘a/ gue égy'{) Vs /)za/gaub'/z/ ae m%[a/ﬁ/mfm/ los seroecios a que estarn

oéégaa/af .

Tomese razon, comund wese y entréguese al nombrado para gue le

sioa de CO/]%([M[E/ ulo.

SOTOMAYOR.

N Atarnos ﬁbﬂﬂz’é’/z Jecret. 6)0/21,‘(%2&'0'///, abrid 7.°de 1858
Vista la /J/‘(faz/c/zf(f//mm/ del Intendente de la /)/‘()()/)/LZZL, decrelo

NCmbrese qyﬁ)ﬁ{flmm‘ ae Ag/'a/z[a de carminos de &s‘[a/ﬂo&{hﬁd al {lgf‘/}

meensor-dorn Suscual WBindmnels.
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Tomese razon, comuniguese.
MONTT Antonio Voras
COMPOSICION DE CALLES Y PROPUESTA DE ADOQUINADO

La primera tarea a la que se abocé fue a un ordenamiento gene-
ral del entramado urbano, que se hallaba muy deteriorado y que no
habia recibido mejoras considerables desde que se instal6 la vecindad
en este valle. Las principales arterias no tenfan un sistema estdndar de
acequias, por lo que era comun encontrar pozas, lodo y desniveles gra-
ves y, la existencia de veredas eran un lujo de algunas principales ave-
nidas. Las construcciones en el plano damero no seguian una linea, no
posefan numeracién ni era formal el nombre de las calles. jTal era el

estado de abandono de los trabajos viales!

De inmediato, Binimelis advirtié la falta de supervisién de las cons-
trucciones contempordneas. Esto llevaba a que los privados fijaran sin
control municipal los limites de edificacién establecidos en el regla-
mento de Policfa. Los vecinos apoyan al director y reclaman los abusos

desde el periddico E/ Correo del Sur, indicando:

“...parala composicion de las calles es absolutamente necesario que
los edificios sigan con estrictez un nivel dado. Es el tnico medio de
evitar reclamos y perjuicios que algtin dia tendrd la Municipalidad que
indemnizar, cuando intente acometer una nivelacién general de la ciu-
dad”. Agregan sobre el arreglo de calles: “Pues que tenemos un director
de obras publicas, bueno serd que llamemos su atencién hacia las calles.
De la necesidad de componerlas antes que el invierno venga a dejarlas
intransitables [y] la arbitrariedad con que se imperfeccionan las calles
subiendo o bajando el nivel regular que deben tener los edificios o ta-

. » 4()
pias .

40 El Correo del Sur, Concepcidn, 17 de marzo de 1853.
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La composicién de calles era un problema mayor, principalmente
por la carencia de recursos municipales para afrontar la problemética.
Binimelis, como hombre moderno, elevo a la intendencia un plan de
mejora técnica y una propuesta de financiamiento, que inclufa el apor-
te de los propietarios de sitios y bienes inmuebles. Quienes aprobaban
su propuesta juzgaban: “si los propietarios no se creen, puesto que bas-
ta que no se crean, en la obligaciéon de contribuir para la composicién
de calles, no hay composicién posible” La negativa de muchos, sin
embargo, persistio, especialmente de los propietarios de sitios eriazos.
En punto muerto, el ingeniero volvio a refutar y proponer nuevos mé-
todos, tales como: pago de contribucién obligatoria a los propietarios,
establecer un pago de patente por uso de carruajes*” y cancelacién de
obras de mejoramiento posterior a la composicién de calles segtin me-
didas del sitio colindante a calle. La prensa alentaba a no tener apren-
sién de cargar tributariamente a los vecinos, puesto que el fin es el bien

comun, se lee en el periédico de mayor cirulacién de la ciudad:

“No haya cuidado que nadie se ofenda por el pago de un impuesto
tan justificado y que ademas es obligatorio a todos. Las consideracio-
nes son muy perjudiciales en casos semejantes. Es regla general que el
propietario estd en la obligacién de contribuir, a lo menos por una sola
vez, para el arreglo de la via publica, de que individualmente necesitan

ellos mismos™,

Binimelis y su propuesta, que damos a conocer textualmente se

aprob¢ el 20 de agosto de 1853, senalaba:

“En virtud de las recomendaciones de US, para el arreglo y com-

postura de las calles de esta poblacién, que debe tener lugar tan pronto

41 El Correo del Sur, Concepcion, 16 de julio de 1853.
42 Intendencia Concepcion, vol. 411, Archivo Nacional de Chile.
43 EI Correo del Sur, Concepcién, 12 de enero de 1854.

83



como se mejore el tiempo, no he encontrado otro medio mds fécil de
realizar este trabajo por su ligereza y poco costo, que el de darle una
forma céncava recogiendo las aguas en su centro por medio de un ca-
nal de dos pies de ancho y cuatro pulgadas de profundidad. Dicho canal
sera formado por dos lineas paralelas de madera de pellin para evitar su
destruccién que inmediatamente tendria lugar por las carretas y carrua-
jes haciéndolo de otro material; para lo cual se emplearan en cada una
cuadra diez y siete vigas comunes de nueve varas de longitud y partidas
por lamitad, cuyo piso del canal serd de piedra pequena puesta con mazo
de fierro para darle solidez y evitar el barro. Los dos espacios laterales
entre el canal y la vereda serd hechos con padeceria de ladrillo en los lu-
gares donde puedan obtenerse, y con piedra en aquellos donde no haya

ladrillo, preparada en la misma forma que la del canal.

Como los fondos municipales no son suficientes para este trabajo,
y debiendo verificarse con la ayuda de los vecinos, cada uno dentro de
los limite de su propiedad, fundado en esto, y a fin de que no les sea tan
oneroso, me he tomado la libertad de indicarlo a US., y como el mas a
propdsito y facil de obtener pronto su conclusién con menos gastos que
los que ocasionaria la forma convexa con canal subterrdneo en su centro;
sistema que a llevarlo a efecto, vendria a costear cada 150 varas 600$
cantidad minima. Mientras que el presupuesto surtiendo los mismos
efectos que aquel, solo costara 100$ igual nimero de varas muy poco

mas O menos.

Cualesquiera que sea el sistema que se adopte en estos trabajos, nece-
sariamente debe dedicarse a este objeto un agente inamovible del cuerpo
de policia, que a mas de serlo en la parte que toca a la de seguridad puabli-
ca, lo sea especialmente a la de ornato y salubridad, pues asi tendrd més
facilidades en su direccién, entendiéndome con una sola persona; quien
se dedicard también a la compra de maderas en las playas del Biobio y

hacerlas conducir a sus respectivos lugares.

84



Para que pueda tener lugar este trabajo sin interrupcién en cada cua-
dra y que no queden obstruidas las calles por largo tiempo, como ha
sucedido con la del comercio, propongo también a US el que se haga
con fondos municipales dicha obra, y que a la conclusiéon de cada una
después de rendida la cuenta con el costo liquido, se divida este en partes
proporcionales segun el numero de varas de sitio entre los vecinos de ella,
paralo cual se formaran tantas planillas, cuanto sean los propietarios, los
que les seran pasada por el conducto de la policia para su cancelacién en
el término que US lo halle por conveniente. De este modo se presenta
mas fécil la realizacién del trabajo, y a los vecinos les serd menos odio-
s0, por cuanto reciben la incomodidad de tratar con artesanos, peones y

busca de materiales.

Si US lo halla por conveniente adoptar el plan propuesto, desde lue-
go puede dictar las medidas que considere oportunas a este respecto, y de
ordenar también la compra y composicién de herramientas del presidio,
para lo cual acompafio un presupuesto por la cantidad de sesenta y seis

pesos cuatro reales que importan todas ellas que son las muy necesarias.
Dios guarde a US.
Pascual Binimelis
Sefior Intendente de la provincia”

Siguiendo su proyecto, se principio los trabajos a comienzos de sep-
tiembre del primer afio como Director de Obras Publicas de la ciudad.
Su celo daba la confianza del desarrollo de las mejoras propuestas, que
se llevaron a cabo con la fuerza de los recursos conseguidos, siempre exi-
guos. Una nota de prensa meses después, advierte: “La compostura de
las calles marcha con mucha lentitud por falta de fondos, no obstante, la

actividad del Sr. Binimelis encargado de los trabajos™“. A pesar de esto,

44 EI Correo del Sur, Concepcién, 12 de enero de 1854.
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el trabajo se termind y las calles y veredas quedaron arregladas para

sortear otros inviernos.

El proyecto de mejoramiento continué con la incorporacion de los
nombres de las calles. La denominacién de las arterias eran conven-
ciones consuetudinarias, mas que proposiciones regladas por decreto.
Eran de conocimiento publico, pero no eran visibles en la trama urba-
na, como en la actualidad. No existia ademds numeracién conocida,
s6lo un reconocimiento dado por el apellido de la familia propictaria
o por algun raro plano existente en manos de un agrimensor o especia-
lista. Por consiguiente, ubicarse en la ciudad o vender una propiedad
no central, era muy complejo. La solucién impuesta por Binimelis, fue
la primera numeracién de casas y la instalacién de los nombres de las
calles en cada esquina de cuadra con un latén. Medida llevada a cabo
en 1854y con gran aceptacién de los vecinos, que afios después exigian

al municipio reinstalar las senaléticas deterioradas o sustraidas.

De regreso al dmbito municipal, ahora como regidor, en 1876,
vuelve Binimelis, junto a su colega Ricardo Claro a exponer la preocu-
pacién por el asunto del mejoramiento de calles. Veinte anos depués,
con la experiencia de los adelantos técnicos y una mejor condicion del
erario local, proponen una pavimentacién en adoquines. No hubo
apoyo general en el municipio, el mismo Binimelis, escribirfa: “Es una
locura, es una utopia, han dicho algunos, y yo digo que no oponién-
dome a tales conceptos™. El publico en cambio presioné para que se
aprobara® y desde entonces, lentamente, se inicié el adoquinado de
toda la ciudad, vestigio que convive atn con la urbe contemporaneay

llena de nostalagia a los penquistas.

45 Proyecto. .., Fondo Municipal de Concepcién, Archivo Historico de Con-
cepcion, Vol. 03, folio 332.

46 La Democracia, Concepcion, 16 de mayo de 1876.
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MEJORAMIENTO DE LLA ALAMEDA

“El martes, dia en que la tarde fue deliciosa, por lo apacible, una
concurrencia bastante numerosa visito la alameda, hermoso paseo
donde se dan cita los elegantes, para aspirar el suave ambiente de la
brisa de la tarde. Las bellas, aéreas y fantasticas, con sus vaporosas cri-
nolinas, arrastran en pos de si las miradas atentas de los dandis, que no
pierden ni sus mds ligeros movimientos. El continuo paseo hacia uno
y otro lado por las calles de frondosos dlamos, alegrando el poético
paseo, le dan un atractivo tan grande, que la juventud no puede dejar
de concurrirlo, cada vez que una hermosa, tarde nos visita. Parece que
la alameda es el lugar de cita, donde debe reunirse lo més elegante y lo

mas hermoso de la ciudad reina del Sur™?.

Para que esta escena pintoresca de la sociabilidad penquista se de-
sarrollara en la primavera de 1858, fue necesario, en buena medida,

el aporte de Pascual Binimelis, quien tiene el mérito de consolidar La

47 Correo del Sur, Concepcion, 4 de noviembre de 1858.

Detalle de la Alameda y calle de Las Delicias, que Binimelis proyectd en su plano
de la ciudad de Concepcion en 1863.
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Alameda como un espacio moderno y de esparcimiento.

Este paseo natural de la ciudad, fue perfilindose como un lugar de solaz,
desde 1838, como parte del proyecto de reconstruccién de la ciudad efec-
tuado por el Intendente Francisco Bulnes Prieto. En la administracion de
José Rondizzoni se terraplend el dvalo central, pero no fue hasta el liderazgo
de Rafael Sotomayor, que se termind el paseo definitivo, estando a cargo de

las obras el ingeniero Binimelis.

La Alameda, actual Parque Ecuador, se extendia desde las calles Tucapel
hasta Lincoyan. Hacia el sur, existia una pequena arteria llamada las Delicias

que colindaba con la Puntilla, hasta la calle Bio-Bio, actual Serrano.

La condicién de este espacio de esparcimiento, era muy precaria y criti-
cada por el vecindario para fines de 1853. Se denunciaba que el estado era
tan deplorable que en horarios del dia parecia un “potrero” donde normal-
mente pastaban los “caballos y bueyes”. Los drboles descuidados, los sofds
“despedazados” por la lluvia y el trajin cotidiano, ademds de la destruccion
del paraje por la nula supervisién de las carretas que sacaban tierra del ce-
rro para los terraplenes de las calles, los vecinos indignados se preguntaban:

¢No se podré buscar otro camino o proteger los arboles?

En este estado deplorable encontré la Alameda Binimelis. Gracias al
apoyo politico y econémico de la ciudad, planificé y proyecté las mejores
que consolidaron el parque como el paseo por excelencia de los habitantes
y turistas de la capital regional. Delineé nuevamente los senderos, adquirié
sofas de fierro fundidos en Inglaterra, mandé a plantar dlamos e inicié el

rebaje de la Puntilla.

Su esfuerzo y dedicacion lograron que el parque transitara de un espacio
baldio y descuidado a un 4rea planificada para la entretencion vy el solaz,

de alto refinamiento y con proyeccion habitacional. El mismo adquirirfa
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una propiedad frente al parque, como muchos de los contemporéneos, que,
motivados por los arreglos y cuidados del espacio, se convencieron de inver-

tir a los pies del cerro Caracol.

Adn, tiempo después de sus labores como empleado publico, seguia
preocupado del estado del parque y proponiendo como regidor adelan-

tos para este espacio de distraccion.

CONSTRUCTOR DE EDIFICIOS PUBLICOS

Un proyecto mayor, mds alld de las propias funciones que definia su
cargo, fue la direccién de obras publicas que configuraron la arquitec-
tura del Concepcién de la segunda mitad del siglo XIX. Su aporte fue
principal para la construccién, ampliacion y refaccién de numerosos
edificios de uso comunitario, tales como la carcel, la recova, el liceo de
Hombres, Hospital de Mujeres, la Municipalidad, la Intendencia y el Pa-

lacio de Justicia.

Pascual Binimelis aport6 de diferentes maneras en estos edificios,
en algunos delineando sus planos, construyendo la totalidad de la obra,
también habilitindolos completamente y en otros preparando amplia-
ciones o refacciones que permitieron un funcionamiento adecuado.
Otras veces, la carencia de presupuesto o decision politica dejo las obras

inconclusas.

Su influencia en esta materia, no sélo la desempefi6 en la capital pen-
quista, sus servicios alcanzaron a los pueblos entre el Maule y la Frontera.
Levant6 establecimientos educacionales en la capital del Departamento

de Puchacay, Florida®, disefi6 la Plaza de Abastos en Tomé* y por mu-

48 Ministerio de Educaciéon, Volumen 98. Archivo Nacional de Chile.
49 EI Correo del Sur, Concepcion, 21 de julio de 1853.
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chos anos, de la década del "60, fue el agrimensor oficial de la Junta de

Beneficencia de Concepcion™.

Destacd por su importancia para la ciudad, el proyecto de cons-
truccion del Palacio Consistorial, el Palacio de Tribunales de Justiciay
el edificio de Intendencia, emplazados en la calle Lautaro, actual Ani-

bal Pinto, entre las calles Comercio, actual Barros Aranay O "Higgins.

50 Junta de Beneficencia de Concepcion, 1850-1875, volumen 17, Sala Chile,

Universidad de Concepcion. 90



Edificio de la Intendencia proyectado por Pascual Binimelis, el segundo piso
fue agregado a fines del siglo XIX.

La prensa informa para la primavera de 1853: “El Sefior Binimelis ha
formado ya el plano de los edificios municipales y fiscales que se van a
construir en la Plaza™', iniciando los trabajos de limpieza y cerrado del

terreno a fines de aquel ano.

El Intendente Rafael Sotomayor, expresarfa al Supremo Gobierno en

51 El Correo del Sur, Goncepcion, 27 de septiembre de 1853.
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su memoria de 1856, el plan general de la obra y el aporte de Binimelis

en la gestioén constructiva de esta:

“Se construyen en la plaza principal... edificios espaciosos, que con-
tienen una cuadra de frente y media de fondo, con arreglo a un plano
formado por el ingeniero director y aprobado por el Supremo Gobierno.
Esta obra estd dividida en tres secciones una tercera parte ocupan las ofi-
cinas municipales y almacenes de comercio para arriendo; el centro, que
es de dos pisos en su totalidad, estd designado ala Corte de Apelaciones,
Juzgados de Letras y de Comercio, Escribanias, Tesorerfas, fiscal y depar-
tamental, y Administracion de Correos, la tercera seccion es para casa de
habitacién del Intendente, Secretarfa y Comandancia de Armas, bajo el

mismo orden que la parte municipal.

No puedo dejar de recomendar en este lugar la activa e inteligente
cooperacién del director, don Pascual Binimelis, que en el espacio de un
afio ha puesto la mayor parte de la obra en estado de enmaderacién, con

economia y consumando la belleza y solidez indispensable™.

Binimelis trabajé incansablemente en estos tres proyectos, con las di-
ficultades que causaban los inviernos lluviosos, el trabajo de cantera, los
subidos precios de los materiales y los exiguos y burocréticos pagos de las

arcas fiscales.

Se mantuvo en el cargo municipal por un afo mas, pero persevero
como director contratista hasta 1858, época en que solicita al Consejo
Municipal que se le “exonere de la obligacién de concluir dicho edificio
(Intendencia) en atencién al tiempo de cuatro afios transcurridos en la
construccion, en cuya demora no ha tenido ¢l parte alguna, sino la esca-

sez de fondos que se ha sufrido constantemente”™.

52 El Correo del Sur, Concepcion, 6 de mayo de 1856.
53 El Correo del Sur. Concepcion, 17 de abril de 1858.
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Una descripcién de los inmuebles funcionando la entrega el es-
panol Recaredo S. Tornero que ilustré con detalle los principa-
les edificios publicos para su obra Chile llustrado, aparecida en
1872, en el cual describe:

Palacio Consistorial: “Su frente a la primera (actual calle Anibal
Pinto) es de 36 metros y al de la segunda (actual calle Barros Arana)
56. Todo el material empleado en este edificio es de primera calidad,
su construccion es elegante y presenta una vista bastante hermosa. En
su clase es el primero de Concepcidn. Esta dividido en diez espacio-
sos almacenes que arrienda la municipalidad, proporcionandole un
producto de 2.638 pesos anuales. Ademas de estos almacenes, hay un
salén en altos arreglado ultimamente con mucho gusto y elegancia, en
donde funciona la oficina de la Tesorerfa. El edificio fue construido el
afio 1853 bajo la direccién de D. Pascual Binimelis, a quien se debe un
buen arreglo y elegancia, importando todos los trabajos y materiales la
suma de 53.000 pesos™*.

Palacio de Tribunales: “El edificio es de dos pisos, y existe en el se-
gundo la sala de audiencia del tribunal, la biblioteca, dos piezas para
el relator, una para el secretario de cdmara y otra para el portero. El
primer piso se encuentra el Juzgado de Letras y las escribanias. Tiene
38 metros de frente, con un fondo proporcional. El valor total de su
construccion subid a 52.000 pesos. Este hermoso edificio, asi como el
de la Intendencia... fue construido bajo la inmediata direccién de D.
Pascual Binimelis, quien, con una contraccion, empeno y entusiasmo
dignos de ser imitados, logré terminar el uno y dejar el otro en estado

de ser facilmente concluido”

54 Tornero, Recaredo, Chile Ilustrado: guia descriptiva del territorio de Chile, de las
capitales de Provincia, de los puertos principales, Valparaiso, Libreria y ajencias del
Mercurio, 1872, pp. 324-325.
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Intendencia: Este edificio, situado en la plaza de Armas, entre las
calles de Lautaro (actual calle Anibal Pinto) y O "Higgins, tiene al
frente de la primera una extensién de 36 metros, y al de la segunda
62, con diez y siete piezas, de las que cinco sirven para la secretaria,
dos para la oficina del telégrafo, un espacioso salén de recibo para el
Intendente, y las demds para el despacho publico y privado del mismo
funcionario. El edificio es de un solo piso con dos patios extensos y
tiene en el pasadizo un hermoso salén en altos donde se encuentra el

archivo de la Secretarfa. Fue construido el afio 1853 y su costo ascen-
dié 2 25.300 pesos”

I.A Pir.A DE 1.A PLAZA DE INDEPENDENCIA

La ciudad le encargo una pila y él ofrecié un monumento. Una obra
grandiosa que se convertiria desde su instalacién en un simbolo pen-
quista de modernidad y civismo y, en estas ultimas décadas, un emble-

ma del patrimonio de la ciudad.

La pila de la plaza constituyé una obra monumental para su época,
un gran adelanto para una ciudad retrasada, una obra de alto valor,
asumida con dificultad, pero con satisfaccién, por ser su instalacién
una misién comunitaria y también, una personal, la de un visionario
ingeniero que decidi6 construir un monumento en el cuadrante prin-

cipal de la ciudad, para recuerdo de su época.

El propio Binimelis recordaria que la idea de una pila en el lugar
donde se instalaba un simple mastil, fue del Intendente Francisco Bul-
nes Prieto, en la década del 30, pero la sociedad no estaba prepara-
da y el proyecto durmié hasta la llegada de Rafael Sotomayor Bacza
en 1853, que propuso formalmente al Cabildo la “fabricacién de una

pila... para surtir de agua potable a toda la poblacién y. ademas, sirviera
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PlazadelaIndependenciade Concepcion, vistahacia calle Caupolican, toma-
dadesdeel Palacio de]Justicia. Lafotografiadatadefines de 1859, en pleno proceso
determinodeinstalaciéndelaPila, porlo que se observaunaescaleraapoyadaala
columna del monumento. En el fondo el edificio de la Catedral en construccion.

de adorno”, mocién aprobada con entusiasmo, permitiéndole al Inten-

dente asumir un préstamo para llevar a cabo la obra.

La ciudad carecia de agua potable, teniendo que surtirse de este im-
prescindible recurso a “un centavo por cdntaro’, servicio entregado por
varias empresas que mantenian un sistema de carretas tiradas por ca-
ballos, la mas afamada era el servicio de Domingo Vargas con local en
calle Caupolicén, frente ala Recova y que ademds ofrecia suscripciones
mensuales™. La problemética con estos “aguadores’, era que tomaban
el agua de “lugares expresamente prohibidos’, “donde desmugran las

ropas las lavanderas™® por lo que eran constantemente multados por

55 El Correo del Sur, Concepcion, 1 de diciembre de 1855.

56 Alarcon Berney, Mario, Crinicas de ayer y de hoy, San Pedro de la Paz, Trama
Impresores, 2003, p. 93. Esta crénica fue transcrita y completada con los suce-
sos del siglo XX en el folleto: Mihovilovich Gratz, Alejandro, Historia Plaza de la
Independencia Valle de la Mocha, Concepcion, Imprenta fcaro Lida., 2013.
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la autoridad sanitaria. Un visitante en la época, refiriéndose a esta carencia
decia: “no se hace tan marcada su falta, por las lluvias frecuentes y copio-

»

sas.

El encargo del disefio recay en el recién incorporado Director General
de Obras Publicas, Pascual Binimelis. Una crénica local, informa: “De la
actividad que ha desplegado el Senor Binimelis, encargado de la forma-
cién del plano y ejecucion de la obra, no podia esperarse un resultado més
satisfactorio. Se advierte un empefio loable en embellecer la plaza; y es de

esperar que a la vuelta de tres o cuatro anos sea el mas hermoso lugar de la

ciudad™’.

Los planos fueron entregados répidamente, recibiendo el diseno el res-
paldo ciudadano. A principios de mayo, Binimelis enviaba sendas instruc-
ciones a José¢ Cerverd, representante en Valparaiso de su firma constructo-
ra, entregandole “tres modelos que establecen la figura y sus dimensiones,
y un pliego de instrucciones’, con el propésito de contratar los servicios

de fundicién de la empresa Greenock de Escocia y del traslado de la obra.

La descripcion que poseemos del editor del periddico £/ Correo del Sur,
que conocié los planos, es sencilla, pero importante porque desmiente las
especulaciones, que senalaban que el complejo escultérico era obra com-
pleta de los artistas europeos, adquiridos a través del catdlogo de la casa de
fundicién. “La fuente - describe- representa una hermosa columna com-
puesta que sostiene la estatua de la diosa Ceres, emblema de la agricultura,
y en la base cuatro ndyades, colocadas simetricamente, arrojan el agua por
la boca: en dos faces de la columna se ostenta el escudo de armas de la Re-
publica, y en la mitad de ella habia colocados dos grandes faroles que seran
iluminados con gas. La elevacion total es de 33 pies ingleses. El material de

la taza sera de piedra y ladrillo™®.

57 El Correo del Sur, Concepcion, 8 de marzo de 1853.
58 El Correo del Sur, Concepcion, 3 de mayo de 1853.
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La creacion de Binimelis recoge la historia y la tradicién de la re-
gion: la columna estilo corintio representa la influencia de la cultura
grecorromana, los cuatro tritones que rodean la columna, constituyen
la predominante cultura maritima y la imponente escultura de la diosa
Ceres, alaindustria agricola, instalada en orientacién sur, contemplan-
do los virgenes campos de la Araucania. Un guifio laico y provocador

frente a la sede obispal del sur de Chile.

En el vecindario, en paralelo, se reunen los fondos necesarios para
costear los gastos de las obras. Para tal efecto la Intendencia nombra
una comisién para recibir las erogaciones voluntarias compuesta por
Victor Lamas y Nicolds Tirapegui y Binimelis ofrece liderar la ¢jecu-

cién de los trabajos sin costo, bajo su firma Binimelis Hermanos.

Durante dos afos una nutrida correspondencia epistolar revela las
condiciones, los costos, el proceso de fundicién y la logistica de trasla-
do, que se va publicando en la prensa local con la finalidad de respon-
der a las altas expectativas de los penquistas. Se revela en estas cartas,
la contratacién del taller “The Coolbrookdale Company™’ de Liver-
pool, casa fundada en 1709 de gran reputacién en Europa, ganadora
de varias medallas de oro en exhibiciones internacionales, por lo que
la obra de Concepcidn se deseaba presentarla en la Exposicion Univer-
sal de Paris de 1855, lo que no ocurrié por las reiteradas protestas de
Binimelis a propdsito del retraso del monumento. Una de las ultimas

misivas, explica:

59 El Correo del Sur, Concepcion, 27 de septiembre de 1853.
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“Sr. D. Pascual Binimelis
Valparaiso, 8 noviembre de 1855

Muy Sr. mio: Como veo por los periddicos que Ud. tiene que sa-
tisfacer la expectativa de los que se interesan en ver pronto la pila mo-
numental [...] de la plaza y dar satisfacciéon por la demora he creido
deberle comunicar lo que este tltimo vapor me dice los Sres. W. S.
Myers Lin y Ca., de Liverpool, en contestacién a mis reclamaciones de

este encargo:
Liverpool, 12 de setiembre de 1855

La pila monumental estd acabada y esperamos embarcarla en pocos
dias mds. Es muy cierto que se ha pasado mucho tiempo desde que
recibimos este encargo, pero como lo encomendamos a los Sres. Coal-
brock Dale y Ca. los primeros fabricantes de fierro de Europa, con el
fin de asegurar una ejecucién acabada, creemos que sus amigos no se-
ran perjudicados por la demora, al contrario, estardn complacidos de
ello. El monumento debi6 haberse expuesto en la exhibicién de Paris,
pero nosotros rehusamos conceder una mayor demora por causa de este

objeto.
Se [despide] de Ud. su muy atento amigo. Q. S. M. B. José Cerverd™.

Lista para embarcar, un joven residente en Londres tuvo la oportuni-
dad tnica de observala y se maravillé de ella. Escribe el 1 de octubre de
1855, expresando: “He sido el primer chileno que he visto la pila para
Concepcidn; es magnifica; tiene 37 pies de alto; una Ceres en la cuspide;
ocho faroles para gas sostenidos por cuatro péjaros, y cuatro ndyades. Es-

tin embarcdndolas; todos dicen que es una obra maestra de los Senores

60 El Correo del Sur, Concepcion, 13 de noviembre de 1855.
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Coalbrook Dade y Ca. — Cuesta como 1.500 libras™'. La internacién
al pais del monumento conté con el apoyo del Gobierno, que liberd de
derechos de aduana a la obra, siendo recibida en Concepcién con admi-

racion y alegrfa, como una gran victoria de progreso y modernidad.

Por decreto del 19 de enero de 1857 el Intendente Sotomayor or-
dend “los trabajos que sean necesarios para la colocacién de la referida
pila, hasta dejarla en estado de recibir las cafierfas que deben proveerla
de agua potable”, ademds de aceptar la “oferta hecha por el Director de
prestar los servicios gratuitamente en esta obra, asi como la de dirigir el

agua cuando se haga la direccion del canal™

Lamentablemente para la ciudad los fondos exiguos de la corpora-
ci6n edilicia no permitieron la implementacién general de la obra. El
esfuerzo de Binimelis, que incluyé la donacién de ladrillos, cal y varios
materiales de su propiedad®, como el pago a los contratistas con su di-
nero®, sélo permitié la instalacién de la fuente y su monumento, pero
no el trabajo de conexion de cafierfas esencial para el funcionamiento de
la pila. Los trabajos terminaron en el primer semestre de 1860 y siendo
Intendente Vicente Pérez Rosales, hermosed la plaza con la instalacién

de plantas y drboles frutales.

Cuatro afos mds tendria que esperar la pila para iniciar los trabajos
de conexién de agua potable®. La obra, que carecia de la ayuda estatal,

fue favorecida por la munificencia de los vecinos y logré terminarse tras

61 El Correo del Sur, Concepcion, 27 de noviembre de 1855.

62 El Correo del Sur, Concepcion, 24 de enero de 1857.

63 El Amugo del Pueblo, Concepcion, 27 de agosto de 1858.

64 Intendencia de Concepcion, Volumen 1, Archivo Historico de Concepcién.

65 Memoria que el Ministro de Estado en el Departamento del Interior presenta al Congreso
Nacional de 1865, Santiago, Imprenta Nacional, 1865, p. 172.
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diversas pruebas, convirtiéndose en la postal més significativa de la po-

blacién penquista.

La gratitud del vecindario fue undnime para con Pascual Binimelis y
con Rafael Sotomayor, una placa instalada en la pila recordaba el aporte
de ambos, hasta que la “arrogancia” politica la eliminé en 1871 hasta
el dia de hoy. Aun asi, en la memoria de la ciudad, el nombre de ambos
vencid al tiempo y se instald en el pantedn de los proceres civiles de Con-

cepcion.

La suntuosa pila darfa una ensenanza més para la vecindad y lo grafica
la editorial de la prensa penquista: “La leccién que encierra la historia
de nuestra pila monumental lo mismo que la de tantos otros trabajos
publicos, desde treinta afos a esta parte y especialmente la del hospicio,
es que las empresas que mds ficilmente se consiguen para Concepcién
no son aquellas para cuya realizacion se confia en los fondos del erario
nacional, sino aquellas porque mds se afanan el espiritu ptblico, celo y

patriotismo de sus hijos™".

1.0S OTROS “CAMINOS”’ DEI. AGRIMENSOR

El nombre de Pascual Binimelis se asociaria a muchas otras obras de
adelanto publico. Varios pueblos de la provincia de Concepcidn deben

algo de sus progresos a la mano del agrimensor.

Su esfuerzo se centrd principalmente en la mejora de los caminos de la
provincia. Gracias a su trabajo se refaccionaron y abrieron una veintena
de caminos, entre los que destacan el camino carretero de Concepcidn
a Chilldn, por Florida; el camino a Palomares; la ruta a Penco, Tomé¢,

Talcahuano, Hualqui, Yumbel, Coronel, Lotay San Pedro de la Paz, para

66 La Democracia, Concepcion, 20 de mayo de 1871.
67 El Correo del Sur, Concepcion, 30 de enero de 1864.
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el que propuso la construccion de un puente sobre el rio Biobio, que con
mayor adelanto tecnoldgico y con una mejor situacién econdmica de la
ciudad se construiria a fines del siglo XIX, alcanzando Binimelis a con-

templarlo un afo antes de su muerte.

Cooperé con igual talento en el primer proyecto de ferrocarril urba-
no para Concepcidn, en la determinacion del sitio donde se construiria
el Faro de la Quiriquina y en la exploracion de la Cordillera de los An-
des, encomendada directamente por el Ministerio de la Guerra a fines de
1861, “preferentemente, los boquetes cordilleranos entre los rios Maule
por el norte y Laja por el sur, comision que demandé un afo de esforza-
do trabajo y como resultado de ella confecciond tres exactos y minucio-

sos planos de las regiones exploradas™®®.
p g p

68 Louvel Bert, René. Crdnicas y Semblanzas de Concepeion..., p. 131.

101



En el ambito del levantamiento de cartas topogréficas y planos de
edificios y ciudades fue un experto. Su aporte todavia, por la pérdida de
material cartografico, no se puede ponderar en su verdadera dimension.
Su aporte al contexto privado, fue la agrimensura de una gran cantidad
de terrenos del Maule a la Araucaniay, en el aspecto publico, el levanta-
miento de diversos pueblos como el de Tomé, Hualqui y Concepcion.
Este ultimo plano, destaca por la fidelidad de su trabajo y por proyectar
en documento cartografico los proyectos que debia incorporarse a la ciu-
dad para su consolidacion capitalina del sur del pais. En este documento,
litografiado en Santiago en 1863, del cual se editaron 200 ejemplares®,
se observan los adelantos en la Alameda, los proyectos de canalizaciéon
del rio y el trazado del ferrocarril en su drea urbana. Una obra tipografica

de alto valor para profundizar en la historia de la ciudad.

69 El Correo del Sur, Concepcion, 5 de mayo de 1864.
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Plano urbano de la ciudad de Concepcidn proyectado por Pascual Binimelis, 1863.
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UN TEATRO PARA CONCEPCION,
BINIMELIS SU PRIMER DIRECTOR

Los espacios para la cultura, entretencién y el ocio en Concepcion
a mediados del siglo XIX, eran reducidos y precarios. La corporacién
edilicia, que, hacia lo posible para satisfacer las necesidades higiénicas y
urbanas basicas, ni siquiera se planteaba el desarrollar proyectos cultura-

les permanentes.

Para la época, una alternativa antigua en el pais fue el arte dramdtico,
con raices coloniales y con un desarrollo exponencial “después del triun-
fo de las armas patriotas™ en la Independencia Nacional. Para 1827 ya
existia un Reglamento de Teatro de la Municipalidad de Santiago y un
grupo de artistas trashumantes que ofrecian piezas del antiguo reperto-
rio espafiol. Las provincias segufan postergadas por el centralismo ca-
pitalino, mercado mucho mas tentador para las pocas compafias que

existian.

El Correo del Sur en 1852, examinando los avances del arte drama-

tico en Santiago y los esfuerzos por construir un teatro en Valparaiso, se
« .y . e ey

preguntaba: “.. y el Teatro de Concepcidn cuya empresa principié con

tanto calor ¢Se hara alguna vez?””". El vecindario progresista, permeado

de las ideas del romanticismo europeo perseverd en conseguir el estable-

cimiento formal de un espacio para los artistas trashumantes y locales.

El anhelo de un Teatro comenzé a modelarse desde el verano de 1853
con dos proyectos. Uno denominado Sociedad Teatro de Concepcidn'y
Teatro Provisional. El primero, oficial, una sociedad desde la aristocra-

cia industial y agricola con apoyo administrativo desde la Intendencia

70 Pereira Salas, Eugenio, Historia del Teatro en Chile desde sus origenes hasta la muer-
te de Juan Casacuberta 1849, Santiago, Ediciones de la Universidad de Chile,
1974, p. 91.

71 El Correo del Swi; Concepeion, 20 de noviembre de 1852.
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y el Municipio de Concepcién. En cambio, el segundo, como lo dice
su nombre: “provisional’, se origina por el retraso del proyecto oficial,
respaldado por jévenes emprendedores entre los que destacé Pascual Bi-

nimelis.

Laidea de dos empresas cautivé a los penquistas y la prensa recoje ese
sentir con regocijo, publicando: “...habr4 no solo un teatro sino dos. La
idea es magnifica y ella progresa cada dia”. Se acercaba el tiempo en que
la apertura de la cortina del teatro disiparia la mondtono vida del vecin-

dario de Concepcidn.

El proyecto mayor, un gigante que levantaban los principales pro-
hombres, presididos por el Coronel José Rondizzoni y que construian
frente la plaza, se paralizé por falta de recursos y la descordinacién de
sus miembros. Quedaba en obras la nave principal y la fachada con dos

columnas construidas.

E1L TEATRO PROVISIONAL

El complejo transito de establecer materialmente un espacio perma-
nente, estable y de estructura noble y bella para “ornato de la plaza’, se
disip6 y estancé. En los jovenes emprendedores de dicha empresa ger-
mind el malestar y el proyecto de instituir una sociedad paralela de un
teatro provisional. La crénica del periddico El Correo del Sur, indica: ...
convencidos de que los trabajos de la antigua empresa para la construc-
cién de un teatro marcha con tal lentitud y morasidad hacen presumir
que la obra serd interminable o a lo menos de realizacién dificil por mu-
chos afios todavia, han acordado levantar una suscripcion por acciones
con el objeto de procurarse un fondo suficiente para realizar la empresa

proyectada™.

72 El Correo del Sui; Concepeion, 18 de enero de 1853.
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Desde principios de 1853, se reunieron informalmente los intere-
sados y comprometieron su apoyo econdémico. “Se asegura —escribe la
prensa- que circula una lista de suscripcion para la construccion de un
teatro povisional de madera, y que ya hay reunidos mas de mil pesos; el
valor calculado es de 2500 pesos, y se cree que no habré dificultad para
reunir el resto. jEste proyecto es excelente! lo aplaudimos de corazén y

deseamos que no tenga un término tan desgraciado como el anterior”™”.

Formalmente inician sus labores en enero de 1853. Constituyen
una comisién de construccion en la que participan Juan Galan, Pedro J.
Benavente y Enrique Maffei, muy plausiblemente, solicitando a Pascual
Binimelis los planos de la obra. La construccién principi el 1 de febre-
ro, tres meses después, el diario del vecindario menciona los avances, di-
ciendo: “El teatro provisional (que ya nadie tiene derecho para llamar
asi, porqué sera el teatro eterno), continua con répidez sus trabajos. Se
esta techando actualmente; y para cumplir la promesa contraida de con-
cluirlo en septiembre préximo, se han mandado pintar las decoraciones,
telén y otros aparatos de escena anticipando estos preparativos a la ter-
minacion del edificio. La juventud en esta empresa ha manifestado una

actividad y constancia dignas de todo elojio™”*.

Se emplazé en calle Freire entre las arterias de Caupolican y Lautaro,
actual Anibal Pinto. Su construccion era de madera, interior con platea,
luneta, palcos y galerfa. Sélo se implementé aposentadurias en la platea,

debiendo llevar los asistentes a luneta y palcos sus propios asientos.

La inauguracion se efetud el 18 de septiembre de 1853, con un baile
popular y la primera funcién de teatro el dia domingo 25 del mismo
mes. La obra dramatica fue “Teresa” de Alejandro Dumas en cinco actos.

Con una audiencia de aproximadamente mil vecinos se inicié la historia

73 El Correo del Sur; Concepeidn, 6 de enero de 1853.
74 El Correo del Sur; 3 de mayo de 1853.
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cultural del teatro en Concepcidn que tantas alegrias y genialidad a dado

alos penquistas.

Como primer director de la institucién cultural y por el s6lo honor,
asume Pascual Binimelis en 1854. Logré darle permanencia en el tiempo
con estrategias comerciales de venta popular de entradas, acceso a di-
versas actividades, incluyendo reuniones politicas y fiestas privadas, que
permitian con el arriendo del local pagar el mantenimiento general del

mismo.

Consiguié con la municipalidad un canje de un palco completo por
toda una temporada para conseguir los recursos para refaccionar el edifi-
cio, quedar exento de contribuciones serenos y de policia de aseo y segu-
ridad. Asi mismo, inicié una anecdética campana publica, que demues-
tra su sentido social, solicitando a las damas de la aristocracia no asistir
alos eventos vestidas suntuosamente para no cohibir la participacion de

las personas mas modestas.

Su administracién, que incluyé la conformaciéon de una filarmoni-
ca oficial y permanente y diversos adelantos materiales del edificio, fue
agradecido por sus contemporaneos. Su aporte culminé con la venta del

teatro a José Galdn a principios de la década del 70 del siglo XIX.
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Negocios y emprendimientos
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Boris Mdrquez Ochoa
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Billete de 1 peso del Banco de Concepcidn, impreso por American Bank
Note Co., New York, hacia 1880. Ilustra el papel moneda el retrato de Anibal

Pinto Garmendia, Intendente de Concepcién entre los afios de 1863 a 1870.



na faceta desconocida de la vida de Pascual Bi-
nimelis y Campos son sus movimientos finan-
cieros y los emprendimientos en las areas de la
agricultura, navegacion y comercio. La figura que ha pre-
valecido con el tiempo es la del servidor publico, aunque
no en los canones actuales del empleado fiscal, en donde
existe o se espera una division entre el quehacer publico
y el privado. En el Chile decimonono las convenciones
sociales y las realidades econémicas hacian compatibles

el servicio publico y los negocios.

Un hombre creativo que implementa nuevos negocios o que
mantiene los emprendimientos heredados, era visto con buenos ojos
para guiar servicios de bien general. La eficacia en el sector priva-
do, legitimaba el desempefio en lo publico estatal. Era una sociedad
practica, pequefia y modesta, auto-regulada por lo que historiadores

como Sergio Villalobos, llaman la “virtud republicana”.

Binimelis se dedicé con responsabilidad a los negocios, como
al servicio publico, tal como lo subrayamos en el capitulo “Al ser-
vicio de la comunidad: las obras civiles y sociales”. En el area de los

emprendimientos comerciales, sus proyectos se desarrollaron en la
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macro zona del Maule — Biobio, constituyendo vinculos que traspa-
saron las fronteras nacionales. Dos ciudades fueron capitales de sus
operaciones, el puerto de Tomé y la metrépoli de Concepcion. En
estas urbes asento sus sociedades, sus contactos, su influencia, en ellas

decidi6 vivir y servitles para su progreso y adelanto.

En esta época la ciudad de Tomé inicia un proceso de expansion,
impulsado por la predileccion de su puerto como salida de las mer-
cancfas de Nuble y Maule, especialmente. En comunicacién del In-
tendente de Concepcion, Rafael Sotomayor al Ministro de Hacienda
en 1854, informa: “La importancia que desde hace algunos afios a
tomado el Tomé con el creciente desarrollo de su comercio, el pro-
greso de la industria agricola de las provincias de Concepcién, Nuble
y Maule, cuyas producciones se exportan en su mayor parte por este
punto, le han constituido en un mercado seguro y en un centro de
actividad mercantil, muy digno de ser fomentado con las franquicias
otorgadas a los puertos menores, segtin lo prescrito en el reglamento

de Aduanas vigente”.

El ambiente econémico en estas condiciones era propicio para ini-
ciar una campafia con el objeto de que el puerto de Tomé fuese eleva-
do a Puerto Mayor, cruzada llevada a cabo por una pléyade de vecinos

tomecinos, entre ellos, Pascual y su hermano José Benito Binimelis™.

El Gobierno, escuché y acepto la propuesta, otorgandole el titulo
solicitado el 31 de agosto de 1858. Para la década del "60, en prome-
dio el 70% de la exportacion triguera de Chile salia por Tomé, un
auge que durd poco, por la llegada del Ferrocarril a Talcahuano y la
decision gubernamental de trasladar la categoria otorgada a Tomé al

puerto chorero™.

75 El Correo del Sur, Concepcion, 4 de enero de 1855.

76 Saavedra informa que para 1877, s6lo se exportaba un 9,75% de la produc-
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EMPRENDIMIENTO MOLINERO Y BODEGAS

La industria molinera es considera la primera estructura indus-
trial de la region, su auge trajo consigo un cambio importante en la
economia local y nacional, reflejada en la plusvalia de las propieda-
des costeras, cercanas a los caminos y vias fluviales, incremento de
sociedades comerciales, alza en las remuneraciones de los “jornales
y los gafianes” y el fortalecimiento de las urbes portuarias y capi-
tales. El historiador Pacheco juzga este proceso diciendo: “Perfec-
tamente se puede sefialar que la industria molinera fue la primera
actividad industrial que tuvo la region y el pafs. Son tres aspectos
principales del nuevo fendmeno molinero: su instalacion preferen-
temente en las zonas urbanas y costeras; su rapida proliferaciéon en
la zona, multiplicando varias veces el numero que tenfa a comienzos
de siglo; y el desarrollo de una estructura productiva moderna como
era la utilizaciéon de la energfa a vapor, la amplitud de sus bodegas y

el empleo de personal especializado y contratado por un salario””.

La fuerza econémica del trigo arrastré también a Binimelis y a
sus hermanos que aprovecharon la herencia familiar, el fundo Quil-
teu, para integrarlo a la produccién molinera por medio de la insta-
lacién de un Molino y la adquisiones de bodegas en Tomé, a través

de una sociedad anonima denominada, “Binimelis Hermanos™.

El boom triguero colmé el interior de la provincias de molinos y
los puertos de bodegas colectoras de trigo y de frutos del pais. Un

testimonio de un vecino tomecino decimononico dice: “Todas las

ci6n nacional, lejos de la antigua gloria del puerto principal de la provincia.
Saavedra Villegas, Rolando, Visidn hustérica y geogrdfica de Tomé, Chile, Concep-
cion, Ediciones Perpelen, 2006, p. 76.

77 Pacheco, Arnoldo. Economia y sociedad de Concepeion, Concepcion, Ediciones
Universidad de Concepcion, 2003, p. 41.
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Molino de Puchacay, uno de los tantos emprendimientos molineros que se
instalaron en toda la provincia de Concepcidn.

Litogratia editada en: Gay, Claudio, Atlas de la Historia Fisica y Politica de
Chile, Paris, 1854.

grandes bodegas que hoy ocupa la Sociedad Vinicola del Sur y las
que existian en el barrio del Morro, se destinaban a la compra y de-
posito de trigo. Fue en esa época mas o menos cuando sucesivamen-
te se construyeron los molinos Collen, California, Tomé, Caracol y

Bellavista””,

Estos emprendimientos se regian por el Reglamento de Bodegas
del 28 de febrero de 1839, que fijaba la forma de los vales, el libro de
contabilidad que debe llevar el bodeguero, los dias en que esta obli-
gada a recibir los depositos y, posteriormente, se agregaria el uso de
vales de otras bodegas. Los periddicos se copaban de los avisos de
estos molinos y bodegas; entre ellos encontramos reiterativamente
los anuncions de la firma de Pascual y sus hermanos. El aviso mas

completo, donde fija los puntos principales de su gestion dice:

78 Miranda, Rafael, Monografia histérica y geogrdfica de la comuna de Tomé, Con-
cepcion, Imprenta vy litografia Wescott, 1926, p. 157-158.
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“Ponemos en conocimiento del comercio y de los agricultores, que desde hoy
estan expeditas las bodegas de nuestro molino para recibir trigos de la cose-
cha del presente afio de buena calidad y limpios bajo las pases y condiciones

siguientes:

1.- Compraremos los trigos, pagandolos al precio corriente de esta plaza, con

deduccién de real y medio en fanega por flete del Itata al Tomé.

2.- Los pagaremos a tres meses de plazo por el precio establecido en la primera
condici6én, abonando al vendedor el interés de un peso por ciento mensual
desde el dia del otorgamiento del documento hasta el dfa de su vencimiento,

pudiendo ser mas largo habiendo convenio mutuo.

3.- Cuando no podamos comprar, daremos en cambio vales de bodegas publicas y

de molinos de la provincia, previo el descuento por flete.
4.- Devolveremos la especie en bodegas del mismo molino.
5.- Compraremos también al contado con arreglo a la primera condicién.

6.- La accion ejecutiva del tenedor de nuestros vales sobre nosotros por trigos
depositados quedara expedida desde el 1° de mayo para adelante; pudiendo

antes de este dia ejecutar cualquiera transaccion voluntaria de nuestra parte.

7.- Nos reservaremos en nuestras transacciones el derecho de elegir cuales-

quiera de las condiciones sentadas.

8.- Preferimos la compra de nuestros vales, los cuales seran concisos y con

nuestra firma social.

9.- Al cumplimiento de las obligaciones que contraigamos por este nuestro
documento, nos constituimos responsable mancomun et insolidum, y afianza-
mos en esta forma con todos nuestros bienes presentes y futuros en la mejor

forma de derecho.

Concepcion, enero 2 de 1855.



Binimelis Hermanos”.

El negocio fue muy lucrativo y el molino Quilteu se consolidé en
el mercado regional, pero esto no satisfacia completamente a Pas-
cual. Sentia la fuerza centripeta de Concepcién que lo convocaba a
mayores desafios. Contesto a la llamada y en enero de 1857, vendi6
su participacion a sus hermanos Juan Criséstomo y a José Benito
Binimelis y estos, disolviendo la Compania “Binimelis Hermanos”,
constituyeron la empresa “Binimelis en Compafia” que trabajé con

éxito por mucho tiempo mas en el puerto de Tomé y en Coelemu.

LA NAVEGACION MARITIMA Y FLUVIAL

Los proyectos econémicos de Pascual Binimelis tenfan como
principal limitante la marginalidad geografica por la precaria situa-
ciéon de una red moderna de vias en el global del territorio donde
se desempenaba. Caminos coloniales y la carencia de ferrocarriles
obligaban el traslado de bienes en mula, que desde la capital de la
provincia de Nuble a la costa, por ejemplo, podifan tardar hasta cua-

tro dias, encareciendo la operaciéon comercial®.

Negocio y comunicacion eran dos caras de la misma moneda,
porque elevaban la productividad “desarrollando las riquezas inex-
plorados de un territorio rico, pero inculto”, decia el empresario tri-
guero, que vefa dificultades en el traslado de la produccién agricola
de toda la cuenca y su salida a los mercados de consumo a través de

los puerto de Tomé y Talcahuano.

79 El Correo del Sur, Concepcion, 4 de enero de 1855.

80 Marquez Ochoa, Boris, “Actividades comerciales e industriales del antiguo
Chillan: 1835-1939”, en Cartes, Armando (ed.), Chilldn: las arles y los dias, Con-
cepcion, Archivo Historico de Concepcion, 2015, p. 108.

116



Seguin su opinién profesional, la macro zona del Maule a la Arau-
canfa, debia consolidar tres grandes vias, como minimo, para com-
petir comercialmente con las provincias del centro del pafs. Estas
eran, dos fluviales; la de los rios Maule y Biobio y sus ramales, y
una via de ferrocarril hasta el puerto de Talcahuano. En un trabajo

fechado el 1 de septiembre de 1864, expresaba:

“El Sur de Chile desde la provincia de Talca, hasta el centro del te-
rritorio indigena, esta llamado a servirse de un modo seguro, perma-
nente y econémico con tres grandes vias del interior a la costa, que
por muchos afios seran suficientes a satisfacer sus mas apremiantes
necesidades; y porque estas tres vias, son las que directamente po-
nen en comunicacion con los unicos puertos [de] Constitucion y
bahia de Talcahuano, todos los pueblos de cinco provincias hasta
el territorio comprendido entre los Andes y Nahuelbuta. Dos de
ellas fluviales; la del Maule con sus ramales Loncomilla y Lircay, y la

del Bio-Bio con los de la Laja en corta extension, y el Vergara hasta
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Angol con sus tributarios; que correccionadas para facilitar mejor
su navegacion, darfan resultados satisfactorios y de mas provecho
que los de los ferrocarriles que se proyectan por el valle central del

pais mas aca de Curicé™'.

Este sentir era compartido por el comun de las personas y las
autoridades de la época. La investigadora Valeria Maino, que relevé

la navegacion en el rio Maule y sus implicancias nacionales, indico:

“Durante los primeros afios de la Republica, se crefa conveniente
fomentar la navegacion interior, como se estableci6 en la primera ley
de caminos, para dar salida a la produccion agricola hacia la costa,
favoreciendo la expansién de la marina mercante, el cabotaje y el
comercio exterior. Como las condiciones naturales hacfan dificil la
construccion de caminos entre los valles interiores y la costa, los rios
eran vistos como las vias mas expeditas para salir al mar. {Navegar los

tios era como tener un puerto en casal”®.

Esta promocion estatal y motivacion comercial, la aproveché Pas-
cual a través de la empresa Binimelis Hnos. la cual incursiond en la
navegacion fluvial y maritima, con un proyecto que se convertirfa en

icono de su giro.

QuiLTEU DE CONCEPCION, EL PRIMER
VAPOR CONSTRUIDO EN CHILE

81 Binimelis, Pascual, Ferrocarril entre Talcahuano, Concepcion y Challan. Exposicion
del examen de las localidades para colocar el trayecto, precedida del estudio de la canalizacion
del Bio-Bio, y porvenir que ambas vias desenvolverian equilibrando los intereses de cuatro

provincias, Concepeidn, Imprenta del Liceo, 1° septiembre de 1864, p. 12.

82 Maino Prado, Valeria, La navegacion del Maule. Una via de conexion con el exterior
1794-1898, Talca, Editorial Universidad de Talca, 1996, p. 12.
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“Es notable que el primer vapor destinado a la navegacion de nues-
tros rios sea debido a una empresa de jovenes penquistos y cons-
truido en la bahfa de Talcahuano, con un esmero que, a juicio de los

inteligentes, honra a sus constructores”.

Con este comentario el reportero del periddico E/ Correo del Sur,
elogiaba a la joven casa comercial de don Pascual y sus hermanos,
pero se quedaba corto, por sus pocos conocimientos en la materia,
la obra que vefa construirse con “esmero”, no solo era el primer
proyecto en la region, sino el primer vapor hecho en el pais™, si lo

hubiera sabido sus cumplidos hubiesen sido mas encomiosos.

Nos referimos al proyecto del transporte Quilten de Concepeion, que
inclufa un vapor y dos lanchas. Se penso y construyé en la region,
en los astilleros del puerto de Talcahuano, bajo la firma constructo-
ra Cresmen y Doom, que ganaba fama de ser la principal factorfa del
pafs. Terminé su armazon en
el mes de julio de 1853, pero
por problemas de la pérdida
de los planos de la maquina,
confeccionado en la casa A/~
sop y Ca. de Valparaiso®, se
atras6 su finalizaciéon varios
meses. Obteniendo la licencia
del Supremo Gobierno el dia

11 de marzo en 1854.

El Quilten, era una maqui-

83 El Correo del Sur, Concepcion, 15
de septiembre de 1853.

84 Maino Prado, Valeria, La navegacion. . ., pp. 48-49.
85 El Correo del Sur, Concepcion, 9 de junio del1853.
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na modesta, pero cumplia con las demandas de sus duefios, ser el
complemento a las bodegas y al mercado de los frutos de la firma.
Pesaba 23 toneladas, media 55 pies de eslora, 12 pies de manga y 6
pies de puntal. Las dos lanchas que tiraba, B/o-Bio e Ifata, median 40

pies de largo, 12 de manga y 5 de puntal respectivamente.

El Gobernador Martimo de Concepcion, Juan Guillermos, al ver

el vapor funcionando en su periodo de pruebas, expreso:

“...que en 46 afios de marino no he visto buque mejor construido
por su calidad de materiales y mas a préposito para el destino que va
a darsele; y mas creo que hace honor al constructor, pues es la mejor
embarcacion que he visto construirse en esta Republica durante los

treinta y cinco afios que hace resido en Concepcion™.

El domingo 29 de enero de 1854, se boté a las aguas el Quilten,
efeméride notable de la navegacion y de los “progresos industriales
y mercantiles” de la region y de todo el pafs. Un mes antes, el espiri-
tu de los penquistas se alimentaba de este evento, se idealizaba con
las esperanzas de lo que esta obra significaria para el desarrollo de la
agticultura y la industria de la provincia. La prensa informaba y celebraba

el acontecimiento:

“Todo Concepcidn se prepara para el gran paseo de mafana en Tal-
cahuano, con motivo de la botada del Vapor Quilted. Los sefiores Bini-
melis, que tantos motivos tienen de felicitacion por su nueva empresa,
recibiran ademas el grato placer de hacer viajar una ciudad entera para
ir a celebrar el bautismo del primer vapor destinado a la navegacion de
los rios del sur. Manana Concepcion y Talcahuano beberan juntos una

copa a la salud de la industria nacional. Deberfamos hacer algo nuevo e

86 El Correo del Sur, Concepcidn, 15 de septiembre de 1853.
87 Fondo Ministerio de Marina, Vol. 103, Archivo Nacional de Chile.
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importante por aca para convidar a Talcahuano a nuestra fiesta™.

El dia llegd y alli, en el puerto de Talcahuano se habfan congregado
las mas altas autoridades civiles de la provincia y una gran cantidad de
personas, atraidas por el suceso histérico que contemplarian. El even-
to se efectio con toda la solemnidad posible, oficiando como padrino
el Intendente, Rafael Sotomayor Baeza, que expresé publicamente en
nombre del Gobierno y de los vecinos de la region, las felicitaciones al
genio y al esfuerzo industrial de Pascual Binimelis y hermanos. Termi-
nadas las alocuciones, el Quilten pased por la bahia a parte importante de

los invitados.

En Concepcion, dias después, la Compania dramatica de la ciudad,
obsequio a los penquistas una representacion liberada de pago, con oca-
sion al bautismo del Quilten. “Loor eterno a los fundadores de un nuevo
género de industrial”, decia el aviso publicitario. En la ocasion, se efec-
tuaron discursos laudatorios y se represento la obra comica en tres actos
del autor espafiol Manuel Breton de los Herreros, titulada Marcela o sa
cudl de los tres?”, para terminar con los hermanos Binimelis y la Compaiifa

completa en el escenario entonando a coro el himno de Bilbao.

Fueron jornadas de gran excitaciéon para Pascual Binimelis. De-
gustaba el triunfo que logré con su genio, la satisfaccion de quién
primero alcanza la meta y descubre lo desconocido. Su victoria fue
impregnar de esperanza en el progreso industrial a toda una pro-
vincia que sofiaba con resurgir de las penurias del aislamiento y la
pobreza tecnolégica. Eran dias de elevacion de espiritu, brebaje que
le segd el juicio, no obstante, para intuir los problemas legales y bu-

rocraticos que enfrentarfan muy pronto.

88 El Correo del Sur; Concepcion, 28 de enero de 1854.

89 Primera edicién, impresa en Madrid en 1832, convirtiéndose en un best seller

de la época.
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Nada es facil para quién principia una obra, hay mucho de ex-
periencia en la perfeccion. La empresa que con tan notables respal-
dos politicos y ciudadanos inicio, se enfrentaria a una pesadilla que
paralizaria y cambiarfa el rumbo de sus objetivos comerciales. Los
dfas ajetreados de fiesta, le impidieron observar, primero, que no
tenfan la licencia de navegacion, que llegarfa dos meses después y
lo segundo y mas grave, que el gobierno capitalino habifa entregado
la concesion de navegacion exclusiva del rio Bio-Bio al empresario

Roberto Cunningham. Acabados los festejos, comenzaba la disputa.

El plan de Pascual, era navegar el Biobio, porque representaba
mayor flujo de mercancias y mejor confiablidad del curso fluvial. El
Itata, aunque beneficiaba directamente a su hacienda productiva en
Coelemu, presentaba riesgos de embancamiento mas altos, que se ha-
rfan efectivos la jornada de principios de septiembre de 1854, cuando
perdieron una carga completa de harina, dejando dafiada la proa de la

embarcacion®.

Sin matricula, pero con una carta de aviso, asi de temerario era el
espiritu de Pascual, bot6 el Quilteu, a las corrientes del Biobio. Era el
9 de febrero de 1854. Algunos vecinos subieron al cerro Chepe para
observar la maquina del progreso, en sus maniobras con las lanchas.
Serfan las ultimas escenas del primer vapor fabricado en el pafs, en el

rfo de la antigua frontera de Chile.

El Gobierno, por consejo de Ignacio Domeyko y Demetrio R.
Pefia, sin consultar a los dirigentes pencopolitanos, entregd privilegio
exclusivo por 8 afios de navegacion del rio Biobio a Roberto Cun-
ninghain. El decreto fue un golpe para la casa Binimelis y hasta para
el Intendente Sotomayor, entusiasmado con el proyecto de su amigo
Pascual.

90 El Correo del Sur; Concepcion, 2 y 5 de septiembre de 1854.
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La prensa recogi6 el sentir ciudadano y enumeré lo obrado por
los hermanos Binimelis, los gastos y los riesgos para conseguir nuevas
férmulas de progreso, que con la concesion, que limitaba la libertad
de navegacion, se vefan perjudicados. Les animan a continuar y no
dejarse atropellar, protestando o usando resquicios en bien de la Pro-

vincia.

Pascual Binimelis, dirige una severa y sentida protesta al go-
bierno central. Su contenido lo hemos considerado un documento
de preciado valor histérico para el pasado regional, por lo que lo
incluimos completo, para que el lector aprecie la historia y las dis-
putas sobre libertad comercial en la génesis de la navegacion en el
rio Biobio. El Intendente se sumaria a la protesta y otros principales

vecinos, sin alcanzar las enmiendas solicitadas.

Nada cambi6 en la decision del gobierno. La suerte estaba echada
y favorecia al empresario minero Cunningham y su proyecto de in-
cluir embarcaciones con maquinas modernas que funcionaban con

el principio del “ciclo de Ericson”.

LLas dos primeras embarcaciones llegaron el 2 de octubre de
1854 desde California iniciando sus primeros viajes en enero del
afio entrante. LLas nuevas embarcaciones lograban transportar 100
toneladas con una ruta diaria. En este escenario, el Quilteu tuvo que

olvidarse del Biobio y sus duefios reformar su propuesta comercial.
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Str. Ministro del Interior:

Binimelis Hermanos de Concepcién ante US. respetuosamente
decimos: que algin tiempo atras habfamos formado la resolucion de
construir vapores adecuados a la navegacion del Itata y Biobio. Para
realizar nuestro proposito se principi6 a construir el vapor Quilteu
de Concepcion en Talcahuano, dandole una forma que pudiese sal-
var los obstaculos que presentan las desembocaduras de ambos rios.
Si aun asf no se salvaban del todo, nos proponiamos hacer las varia-
ciones que la practica haga necesarias en los que debiesen construir-
se después. Con el fin de que no se interrumpiese de modo alguno
nuestra empresa de navegacion, hicimos construir dos lanchones de
dos proas y con cubiertas razas, adecuados al objeto de sacar los pro-
ductos que debian bajar por estos rios y traerlos directamente a los
puertos de la bahia de Talcahuano, Coronel, Lota, Arauco, Coliumo
y Dichato, que son los mas inmediatos a Concepcion. Estos lancho-
nes para ser remolcados con el vapor fueron botados al agua en los
primeros dias de diciembre dltimo, el uno con el nombre de Biobio y
el otro con el de Itata, para la navegaciéon de ambos rios.

Concluido el vapor Quilted de Concepcidn, se boté al agua tam-
bién y luego solicitamos el permiso de la Intendencia para hacerlo
navegar por el Biobio por via de ensayo, por no estar ain matricu-
lado, como consta de la solicitud y proveido que se registra en el
periédico n® 295 del Correo del Sur que acompanamos.

Al resolvernos a construir embarcaciones de vapor para la nave-
gacion de dichos rios, concluidos ya los que hemos mencionado, a
mas de otra lancha de distinta forma a las anteriores, que actualmen-
te esta en astillero, y preparados los materiales para otro vapor, he-
mos tenido presente la conclusion del privilegio exclusivo concedido
a D. Alejandro Brown para navegar el Biobio por embarcaciones de
vapor; la resolucion de US. de 16 de noviembre de 1853 dirigida al
St. Intendente de Concepciodn, que se registra en el Correo del Sur,
numero 266, que también acompafiamos, en que le dice: que el go-
bierno estima como mas conveniente para el servicio del publico,
dejarla libre para todos, lo que digo con motivo de la solicitud de
Don Roberto Cunningham.
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Libre ya la navegacion del Biobio, o persuadidos de tal libertad,
hemos emprendido los trabajos mencionados, A mas de esto D.
Juan Deseat, de acuerdo con nosotros para establecer la navegacion
de dicho rio y regularizarla de un modo favorable al comercio y
a la agricultura, los primeros dfas de diciembre dltimo encargd un
pequeno vapor remolcador de menos calado que el Quilteu para la
carrera diaria y en todas las épocas del afio desde Concepcion has-
ta Nacimiento. Con este vapor que acabamos de indicar, el que se
construira para nosotros con las modificaciones necesarias, cuyos
materiales se estan preparando, y el Quilteu se establecera la navega-
ci6n de ambos rios de un modo regular y periddico, capaz de llenar
las exigencias de la época.

En estas circunstancias, y navegando ya el Quilteu por el Biobio,
hemos sabido en esta ciudad de Valparaiso, que se le ha concedido
privilegio exclusivo a D. Roberto Cunningham para la navegacion
por vapor en dicho rfo. En efecto, se registra en el Araucano nu-
mero 1482 el decreto de dicho privilegio fecha 26 de enero ultimo.
Este privilegio ha destruido la libertad de navegacion declarada por
US. Bajo ella hemos emprendido nuestros trabajos, concluidos ya en
parte, y en ese concepto se ha hecho uso del tio como publico. El
primer privilegio no hizo uso de su derecho, ni preparacion alguna
que indicase tal animo. El ultimo entenderemos que se encuentra
todavia en el mismo caso, y aun cuando no, nosotros lo hemos rea-
lizado primero, cuando todavia no se concedia tal privilegio, cuando
el proximo afio anterior con motivo de una solicitud, creemos del
mismo St. Cunningham, el St. Ministro dice, que el gobierno estima
mas la libertad de navegacion, que el privilegio para dicho rio; lo
dice asf en contestacion.

Si una causa tan inesperada hubiese de venir a concluir nues-
tra empresa, hubiese de hacer ineficaces nuestros crecidos gastos,
esas anticipaciones que pueden absorver nuestra fortuna, la habria-
mos evitado. Habriamos también solicitado el privilegio, pero no lo
creimos necesario por los fundamentos expresados. La libertad que
nos tomamos, es la misma que pudo tener el Sr. Cunningham con
cualquier otro sin excluirse.

La dificultad que presenta el Itata para la navegacion, el poco
aliciente que debemos esperar, consecuencia de una nueva empresa,
unido esto a que tendremos que vernos en la precisicion de asegurar
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esos productos que estraigamos por la boca, sujetos continuamente,
si no es a pérdida total, por lo menos a averias, todo esto nos obligd
a solicitar el privilegio, cuando S. E. hizo su viaje al sur. Esa solici-
tud ha quedado sin curso hasta ahora, y ese silencio del supremo
gobierno nos ha confirmado mds y mas en que su mente era no
conceder tales privilegios. L.a desembocadura de este rio forma una
barra diariamente que hace peligrar toda clase de embarcaciones:
hay que gastar sumas de consideracion en limpiar algunos canales
del rio, obstruidos por piedras que estan a flor de agua y también su
ribera por donde van esos mismos canales que se hallaban cubiertos
de bosques de gruesos maderos que caen sobre el rio. El Biobio
no presenta inconvenientes nunguno de esta naturaleza, aun por el
contrario su embocadura es buena y con profundidad suficiente; la
mar no es tan alta ni revienta tanto como en el Itata, a mas de que
contiene un caudal de agua poco mas o menos ocho veces mayor
que el Itata.

Al vapor Quilteu destinado en parte a la navegacion de este tio,
se le presentan esos graves escollos que a cada momento se hallarfa
en inminente peligro, peligro que no le presenta en ese grado el
Biobio. Por lo expuesto, y atendiendo a que somos los primeros
chilenos que establecemos esta nueva industria en los rios del sur,
a que hemos sido los primeros que hemos hecho construir vapores
en los astilleros de la repuiblica, desenvolviendo entre nosotros una
industria desconocida que abre una via de riquezas al pais; y sobre
todo a que nuestros trabajos, nuestras esperanzas han sido formadas
bajo la libertad declarada de dicho tio, bajo esa fe y esa inteligencia,
fundamento de nuestros afanes.

A US. suplicamos se sirva enviar esta solicitud S. E. el Sr. Presi-
dente de la Republica, para que en su vista, y pidiendo previamente
los datos que estime que los cree precisos, y considerando que ya
tenfamos un derecho adquirido garantido por nuestra ley funda-
mental, se sirva declarar a nuestro favor la libertad del Biobio para
navegar con las embarcaciones de vapor que establezcamos y que
no nos excluya la concesiéon hecha a D. Roberto Cunniaghain, sir-
viéndose también US. comunicarnos el resultado por conducto del
St. Intendente de Concepcion.

Es gracia de justicia ete. | Binimelis Hermanos.
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E/ Correo del Sur, Concepcion, 20 de abril de 1854.

VAPOR QQUILTEU EN EL TRANSPORTE DE PASAJEROS:
ToME, TALCAHUANO Y ARAUCO

En virtud de las complicaciones de la navegacion fluvial en
los ros Itata y Biobio del vapor Quilten, la firma Binimelis Hnos. se
vio obligada a modificar la direccién mercantil de la empresa. Em-
prenden una nueva estrategia comercial y aventura, instalando una
navegacion maritima que une los puertos de Tomé y Talcahuano en

dos viajes diatios.

La noticia complaci6 a los tomecinos que agradecidos expresa-

ron en la prensa:

“Con el mayor placer hemos sabido que este vapor, sujeto a tantos
contratiempos hasta ahora, continua en la util ocupacion de correo
entre Talcahuano y el de Tomé, dando a sus duefios un provecho

satisfactorio. {Ojala que no haya motivos para sacarlo de su carreral”!

El servicio inicié el dia el lunes 26 de febrero de 1855, con dos
viajes diarios de ida y vuelta. Estos tenfan una duraciéon de 74 mi-
nutos. El primer traslado partia de Tomé a las 6 am. y regresaba de
Talcahuano a las 10 am. El segundo viaje partia de Tomé a las 2 pm.
y regresaba de Talcahuano a las 5 pm. El tiempo de llegada al puerto
chorero coincidia con el servicio de diligencias que trasladaba a los

pasajeros a la urbe penquista.

El costo del pasaje era de 2 pesos. En cada puerto se podian
adquirir los boletos, siendo los agentes emisores en Talcahuano los
comerciantes Silverio Brafias y Luis Mathieu y en Tomé Alejo Bar-
nechea. El pago del pasaje, incluia el servicio de botes de embarco y

desembarco. En el recorrido, ademas se ofrecia un servicio alimen-

91 El Correo del Sur; Concepcion, 15 de marzo de 1855.
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ticio a bordo, el aviso publicitario de la empresa sefnalaba: “a bordo
del vapor habra una fonda de cuenta del ingeniero capitan, que esta-

ra bien servida al gusto de los pasajeros™”.

Nunca los principales puertos de la provincia estuvieron tan uni-
dos. Los bienes, la correspondencia, pero, principalmente las perso-
nas, se movian a una rapidez poco conocida para la época. Se des-
conocen cifras regulares de traslados de pasajeros, s6lo poseemos
la de los meses de marzo y abril de 1855 (ver cuadro N° 1) donde
se establece el flujo de pasajeros, que alcanzan un promedio de 20

personas diarias.

Cuadro N° 1: Numero de pasajeros trasladados por el vapor Quil-

teu, 1853
Mes Pasajeros
marzo 413
abril 389

Fuente: E/ Correo del Sur, Concepcion, 12 junio 1856.

El éxito de la ruta Tomé-Talcahuano-Tomé, permiti6é expandir
la influencia de la empresa, incluyendo nuevas rutas, tales como re-
corridos de carga por el rio Itata y traslado de pasajeros a la bahfa de
Arauco. El proyecto planteaba un viaje por mes, en cada luna nueva

“tocando en Coronel y en Lota”. La firma informaba:

“El capitan puede asegurar a los pasajeros que no hai el menor
inconveniente para efectuar esta navegacion, segun lo ha observado
en el dltimo viaje que hizo el 24 del pasado. Del mismo modo ha
reconocido que la entrada al rio Carampangue es mui practicable y

sin riesgo de ninguna clase””.

Asi se hiz6 fama el Quilten de Concepeion, el modesto vaporcito, el in-

92 El Correo del Sur; Concepcion, 24 de febrero de 1855.
93 El Correo del Sur; Concepcion, 1 de enero de 1856.
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genio pencon de Pascual y sus hermanos, el primero de su tipo pen-
sado y construido en los astilleros de Talcahuano. Esa es su historia,
accidentada y sencilla como su armazén, pero muy significativa para
una provincia entera. Se disipo en las aguas pencopolitanas y con él
la empresa de navegacion de los Binimelis, aunque, el ingeniero, se-

guirfa proyectando, su suefio mas profundo: el domar al gran Biobfo.

ProvECcTO DE CANALIZACION DEL Bio — Bio
Y PRIMER PUERTO FLUVIAL

La maduracién del negocio y el conocimiento adquirido de la
practica y el reconocimiento de la geografia e hidrografia de los dos
mas importantes sistemas fluviales de la regién del Biobio; rfos Itata
y Biobio, anim¢ a Pascual Binimelis a presentar un proyecto de inge-
nierfa que permitiera satisfacer la demanda ciudadana de transporte
de pasajeros y bienes, que denominé “Navegacion de Concepcion a

Angol: Estacion central 1 primer puerto fluvial”.

El Biobio histéricamente ha sido un rfo de frontera, una prepon-
derante division del territorio, que ha desafiado a las comunidades
que habitan en sus alrededores. Para el bidlogo Oscar Parra, “el rio

es el elemento natural estructurante del paisaje regional”94

, que ha
determinado en buena parte, la existencia de las urbes modernas
asentadas en su ribera. Estas han aprovechado la riqueza de su cau-

dal para proveerse de lo necesario para su desarrollo.

Someter y cruzar el Biobio, ha sido una historia de antologfa. La
historiogratia nos recuerda el milagroso cruce de Francisco Nufiez
de Pineda y Bascufian y sus captores mapuches y el penoso trasla-

do de las monjas trinitarias, en 1818 para escapar de las refriegas

94 Parra, Oscar, Bio-Bio el rio: El recurso natural base del desarrollo de la region, Con-

cepcion, Cuadernos del Bio-Bio, 1996, p. 5.
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independentistas®. Numerosos ejemplos nos han dejado el pasado,
todos con la compleja ensefianza, que al caudaloso y extenso Biobio

se le debe respetar, mas si se quiere atravesar con mercancias.

Las técnicas modernas de la navegacion era la esperanza para los
habitantes de la provincia de Concepcion que deseaban atravesar
y comerciar sus productos. En el siglo XIX, el Gobierno local su-
bastaba a un privado el servicio de transporte de personas y carga,
segin lo establecido en la Ordenanza de Pasajes del rio Bio-Bio™.
La ciudadania exigfa el cumplimiento del contrato y la calidad del
servicio, tal como se lee en una carta al editor del periédico E/ Faro
del Bio-Biv en 1833, a saber:

“Sr. Ed. del Faro, Cansados de representaciones infructuosas al
Cabildo, damos nuestras quejas al publico quien se mostrara tal vez
mas compasivo — El pasaje del Biobio esta hoy en peor estado que
nunca. El nuevo subastador, frustrando todas nuestras esperanzas
y faltando gravemente a la fidelidad de sus compromisos, engana al
publico, al cabildo y a los interesados; pues hubiese estado a la con-
diciones del remate, hubiera mantenido en el rio dos lanchas activas
y seguras haciendo tantos viajes cuantos se pueden hacer en el dia.
Pero no es asi, solo una embarcacién han en servicio del publico, y
esta muy mal desempefiada. Cuando el pasaje estd muy recargado
suele proporcionar otra que se halla en un estado verdaderamente

peligroso. El anterior subastador, contra quien se reclamaba tanto,

95 Matthei, Mauro, o.s.b., “El éxodo de las Monjas Trinitarias de Concepcion,
Chile, durante las luchas de la Independencia”, en Cuadernos Mondsticos, 28, afio
IX, enero-marzo, 1974, pp. 143-1609.

96 Rivera Marfan, Jaime, Historia de los puertos y caletas de la parte central de Chile
(desde Quintero hasta Puerto Varas), Valparaiso, Direccion General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, 2014, p. 483.

130



no estaba obligado a poner mas que dos lanchas y con todo se servia

de tres: jCuanto no hemos adelantado con el nuevol!
Unos vecinos de San Pedro™”

El servicio, dos décadas después, habia progresado enormemen-
te en relacion a la oferta de embarcaciones, pero persistian proble-
mas en el curso del rio que hacfan muy comun el embancamiento
de las naves, lo que atemorizaba a los inversionistas y no les daba la
seguridad de incorporar a sus flotas vapores de mayores dimensio-
nes. Se conoce el estado de la navegacion en el rio para 1854, gracias
a la memoria que el Intendente de la region entrego al Ministerio de

Marina. El documento indica:

“150 a 200 lanchas planas, que sin salir del Bio-Bio, Vergara y
Laja, hacen solo el comercio interior, sin jamas tocar en los puertos
por donde se exportan los frutos que conducen y que depositan a
las inmediaciones de esta ciudad, para trasladarlos en otra clase de

vehiculos™?,

Esta cantidad de embarcaciones refleja el complejo sistema de
navegacion y el gran mercado de servicios que ofrecia las corrientes
del Biobio, ‘revueltas’ a mediados del siglo XIX, ‘para ganacias’ de

los mas ingeniosos.

97 El Faro del Bio-Bio, Concepcion, 4 de diciembre de 1833.

98 Informe Intendente sobre el estado de los Puertos Concepeion, 20 mayo de 1854, Fon-
do Ministerio de Marina, Archivo Nacional de Chile, Vol. 103.
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LLOS PROYECTOS DE MEJORAMIENTO Y CANALIZACION DEL RIO

La demanda por el uso del rio y la necesidad de un servicio efi-
ciente y de calidad motivaron a los principales actores de la region
y especialistas del pafs a presentar proyectos para satisfacer dicha
exigencia. Fueron diversas propuestas, elevadas a distintos niveles
de la administracion publica, algunas de considerable ponderacion
y otras, las mas, so6lo llegaron a la prensa penquista para mofa. Un
ejemplo de esto ultimo, aparece en el periddico E/ Awmzigo del Pueblo,
bajo el titulo de “Butla o necedad”, que registra el calculo erréoneo

o apresurado de una iniciativa que llegé a la Camara de Diputados:

“Los Srs. Diputados Sotomayor, Puelma, Bascufian Guerrero
han presentado a la Camara de Diputados un proyecto de ley asig-
nando 30 mil pesos para la canalizacion de los rios Laja y Biobio. No
creemos a esos sefores tan faltos de sentido comun para que crean
que con esa pequefia suma que no bastarfa a la construcciéon de una

casa regularmente decente...””

Una propuesta mas prudente fue redactada por el teniente de
la Armada Manuel T. Thomson, que proponia una empalizada de
45 grados de inclinacién en diversos puntos de ambas riberas para
encausar el rfo. Binimelis, reparo severamente el proyecto de Thom-
son, aduciendo que la madera permitirfa filtraciones del agua, soca-
vamiento, ademas que la altura de los pilotes no era suficiente para
las crecidas del rio que ocultarfan la intervencion con un alto riesgo
de colisién de las embarcaciones. Cuestiond, también, con su tono

sarcastico, el presupuesto general de la obra, afladiendo:

“Nunca he dudado que con 300 mil pesos se alcanzaria este re-

sultado, y yo mismo lo harfa, pero al mismo tiempo, no garantizaria

99 El Amugo del Pueblo, Concepcion, Afio 1, N° 60, 2 de agosto de 1858.
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ni por 24 horas el trabajo que hiciese. Mi sistema, que no es término
medio entre esa cantidad y aquella de muchos millones, es el mas
aceptable porque retne condiciones de su solidez y permanencia,
junto con su economia, a la par de los buenos resultados propor-
cionados a las necesidades actuales del pais; y lo que importa mas,
que el rio por si mismo, y poco a poco, vaya devolviendo las tierras
que habia usurpado, mejorandolas y creando nuevamente la misma

vegetacion que destruy6”'™.

En paralelo, se levantaban voces que negaban la efectividad de
estos trabajos en general y apoyaban la factibilidad de la instalacion
del ferrocarril por la ribera sur del rio. Eran los ingenieros Barnard y,
especialmente, Manuel Valdés Vigil, por aquel entonces, director del
cuerpo de ingenieros civiles, que aseguraban la “impracticabilidad

de la navegacion”, si existiera el ferrocarril.

Binimelis se oponia a esta vision radical, apoyado por el consejo
del ingeniero norteamericano Allan Campbell, que expresaba, que
los dos mecanismos serfan fuertes competidores, siendo mayormen-

te perjudicado la empresa de ferrocarril, segin su entendimiento.

Entre sus multiples tareas el ingeniero penquista tuvo que agre-
gar la elaboracién de un proyecto bien fundamentado sobre la co-
rreccion del cauce del rio Biobio a fin de argumentar la no imple-
mentacion de la linea férrea propuesta por los ingenieros enviados
por el gobierno central. Su tarea fue ardua, como veremos en el
siguiente capitulo y, finalizé con la impresion de un informe en sep-
tiembre de 1864.

100 Binimelis, Pascual, Ferrocarril entre Talcahuano, Concepcion y Challdn..., p. 11.
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PROPUESTA DE NAVEGACION DEL B10BiO Y VERGARA DE
PascuAL BINIMELIS

Pascual Binimelis, invirtié varios afios en recorrer y estudiar el
rio Biobio y sus afluentes. Trabajo de campo exigente y agotador,
recorriendo ambas riberas a caballo y en ocasiones enlodando sus
pies en las margenes del cauce a fin de conseguir muestras de tierra
y vegetacion para su estudio ingenieril. Paciencia cultivé y recursos
gasto, hasta lograr entregar, primero a la ciudadania y luego al go-
bierno provincial, una alternativa eficiente de mejoramiento de la

“navegacion desde Concepcion al centro del territorio Araucano”.

Del corazén de la Araucania al puerto de Talcahuano, en un mo-
vimiento continuo y rapido de toda clase de productos agricolas y
ganado era la finalidad de su proyecto. Incluir esta zona al mapa co-
mercial de la provincia de Concepcidn a fin de satisfacer el creciente

y demandante mercado internacional.

Su estudio concluyd, que debia “rectificarse” el cauce del rio con
el objeto de perfilar una via segura, profunda y expedita para una
embarcacion de minimo 160 pies de quilla y un calado de 20 pulga-
das, se referfa a un vapor moderno, desechando lanchas menores y
planas utilizadas a la fecha. 20 pies mas de casco que la mejor nave

que recorria el rio en la época de su estudio, el vapor Sotomayor.

El proyecto, buscaba basicamente permitir que el propio rio ade-
cuara su curso estrechandolo con la menor inversion y trabajo hu-

mano posible. Binimelis expresa con claridad meridiana:

“Esto mismo nos esta ensefiando el sistema que debe adoptarse
en la correccion de las riberas para hacer navegable el rio en toda

estacion; es decir, que debe establecerse un trabajo que sirva de base
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para que el mismo rio se encargue de hacer su canal, y no la mano

del hombre, y sin la inversién de inmensos capitales”.

La intervencion se propone desde la ciudad de Concepcion hasta
el pueblo de Nacimiento y desde ahi por el tributario Vergara hasta
el poblado de Angol. LLos mayores movimientos se harfan en la co-
rreccion de la ribera con la construcciéon de ocho grandes maleco-
nes con una inclinaciéon de 60 a 70 grados en los siguientes lugares:
Terminacién calle Comercio, Mochita, Chiguayante, Palco, Hualqui,
Pelum, Tricauco y Talcamavida, para los cuales se utilizarfan alrede-
dor de 24 mil metros cubicos de piedra, cientos de pilotes de pellin,
un martillo a vapor, graas, dos lanchas planas, entre otros requeri-

mientos.

Entre los diques y en toda la ribera se implementarfan cien islas
artificiales de piedra con especies de sauce y culen tomadas del lito-
ral fluvial del rio Vergara, serfan: “de 45 metros de longitud, por seis
metros de latitud en su base, colocadas estas islas a la distancia de
300 y 400 metros una de otra, y paralelas a la margen opuesta, que
deben servir de base para que el rio mismo determine y fije con mas
prontitud la linea de su nueva ribera, acumulando sus arenas”. Esto
permitirfa una barrera natural y un aprovechamiento y mejoramien-

to de tierras fértiles del rio para especies vegetales.

La solucion para el rio Vergara era mas simple y sin intervencio-
nes graves. Consistfa en una limpieza profusa de la ribera, tala de
arboles y limpieza de la vegetacion silvestre y, en el lecho del cauce,

quitar grandes piedras y troncos caidos. Binimelis expresarfa:

“El presente proyecto, se limita por ahora a quitar esos escollos,
hasta el punto, que nuestras embarcaciones tales como son en el dia,
puedan cruzar esas distancias con algin tanto de mas comodidad y

ligereza, y sin necesidad de tener que esperarse las unas a las otras,
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para unirse sus tripulaciones, ayudandose todos a la vez al remolque
de cada lancha cuando esta sobre algunos de esos obstaculos, ha-
ciéndolo de a pie y dentro del agua, o por las margenes en las partes

25101

despejadas

En total, las obras alcanzarfan una inversion general de $793.652,
87.- presupuesto realista y prudente en comparacion con los proyec-

tos presentados por sus contemporaneos.

Las necesarias tareas de mejorar el cauce del rio, no se efectuaron
por la dureza de los raciocinios politicos de los lideres de la region,
permitiendo en cambio la instalacién del tren a la ribera del rio, de-
jando a su suerte la fragil industria de la navegacion fluvial. Como
temia Binimelis, el proyecto se embancaria a perpetuidad, hasta el
punto que los actuales vecinos de Concepcién todavia anoran nave-

gar su gran rio, el Biobfo que nombra su histérica region.

COMERCIO DESDE CONCEPCION

Las principales familias y personalidades de la provincia de Con-
cepcion se vincularon en el comercio penquista. Las residencias
privadas céntricas de la urbe eran concebidas, ademas, como espa-
cios mercantiles. La primera planta estaba destinada a uno o mas
negocios, propios de la familia o ajenos y los pisos superiores eran

utilizados de habitacion!®

. Este era el espacio para comercializar los
productos agricolas y el ganado de sus haciendas establecidas en el

interior de la regiéon o importar mercancias foraneas.

101 Binimelis, Pascual, Ferrocarril entre Talcahuano, Concepcion y Chillén..., p. 9.

102 Un ejemplo de esta practica, es el propio edificio Consistorial de Concep-
ci6on, que fue erigido con espacios comerciales en su primer nivel, los que se

arrendaron hasta su demolicion con posteridad al terremoto de 1960.
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No ajeno a esta practica, Pascual Binimelis incursioné por al-
gunos anos en el rubro del comercio en Concepciéon. Apoyado en
su prestigio y probablemente con el capital recaudado en sus movi-
mientos financieros en Tomé y Coelemu, se asocié con Pedro Mar-
tinez para constituir una Casa de Provisiones que serfa muy valorada

por los penquistas.

La familia Martinez fue una reconocida estirpe de comerciantes
de la plaza penquista. Mantuvieron por décadas el almacén Estrella
del Sur'y un molino, administrado por la Sociedad Martinez e Hijos
liderada por su padre Nemesio y compuesta por sus vastagos Agus-

tin, Ruperto, José Maria y Pedro.

Ruperto y Pedro Martinez, en paralelo, establecieron un espa-
cio comercial bajo la firma Martinez Hermanos, disuelta por acuerdo
mutuo a inicios de 1854. Pedro prosigui6 con el giro, segun consta

en el aviso oficial:

“por convenio celebrado privadamente por nosotros, queda des-
de hoy disuelta la sociedad que giraba en esta plaza bajo la razén de
Martinez Hermanos, debiendo la misma casa continuar su giro bajo
el nombre de Pedro Martinez, quien sera el unico responsable por
los créditos que contraiga en lo sucesivo y también por todos los
que afectan hasta hoy nuestra responsabilidad social. Concepcion,
enero 11 de 185471%.

ILa documentacion revisada entrega evidencia de la reputada la-
bor mercantil de Pedro Martinez, que, ademas, prestaba servicios al
Ministerio de Hacienda, reportando mensualmente las estadisticas

de los “precios corrientes de esta plaza”'™, desde 1850.

103 £ Correo del Sur, Concepcion, 19 de enero de 1854.
104 EI Correo del Sur, Concepcién, 23 de noviembre de 1852.
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Las primeras relaciones entre Pedro Martinez y Pascual Binimelis,
iniciaron en subordinacién o ayuda mercantil de este dltimo. Des-
conocemos la dependencia, pero, verosimilmente, su union se debié
al espiritu emprendedor y conocimiento del comercio del trigo que
tenfa Binimelis. En virtud de aquello, la empresa Martinez le auto-
rizarfa a representarlos en movimientos mercantiles, en el verano
de 1855 la sociedad publica la acreditacion: “encargado de comprar

trigo por nuestra cuenta”'”.

Al poco tiempo y a proposito del buen desempeno de sus que-
haceres comerciales la relacién entre Binimelis y Martinez se forta-
lecié con el acuerdo de asociacion formal, que buscaba fortalecer
los capitales propios y alcanzar logros mas importantes. Como era
de costumbre en la época, la nueva sociedad pagé la insercion de su

constitucion en el diario de mayor circulacion, el aviso informaba:

“Los que suscriben se han asociado desde el 10 del corriente mes,
con el fin de establecer en esta plaza una casa de negocios, que girara
bajo la razén de BINIMELIS Y MARTINEZ. Fl capital responsable
que debe servir de base a todas sus especulaciones, es de veinte mil pesos
depositados ya en caja, segun consta de esctitura publica otorgada ante
el Escribano Don Emilio Duefias; en la cual constan también las demas
condiciones que constituyen el contrato de la razén mencionada. Con-

cepcion, abril 21 de 185571%,

ILa sociedad comenzé a mover capitales rapidamente, como se ve
en las actas de la Corte de Apelaciones de Concepcion, donde adquiere
un sitio a Marcos Levancini, Apoderado de Andrés Leiseca y proyec-

tan expandirse fuertemente. En paralelo, ante la Corporacion Edilicia de

105 £l Correo del Sur, Concepcion, 13 de febrero de 1855.
106 EI Correo del Sur, Concepcion, 28 de abril de 1855.
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Concepcidn, presentaron un detallado proyecto de cobro del pasaje del

Andalién, que lograron rematar con especiales condiciones.

En local arrendado, ofrecian una gran variedad de mercancias. Desde
frutos del pais, en grandes cantidades, gas para lamparas, de la “conoci-
da fabrica de Guillermo Jenkins”, hasta herramientas para la agricultura,
como arados aporradores, para lomas de cama movible y planos sen-
cillos, arneses para carretones, graduadores para leche, entre otros. El
negocio prosperaba y la fama comercial de Pascual y Pedro no dejaba

de crecer.

La consolidacién de la casa comercial en la plaza penquista estaba a
punto de llegar. Sus espiritus emprendedores aspiraban a algo mayor, lo
hemos visto en Pascual, siempre apuntando a los mas alto, a exportar las
buenas ideas para ser el primero en ejecurtarla. Su proyecto era constituir
un espacio de venta multiproposito, comodo, limpio y con un surtido
amplio de productos, algo asi como un supermercado, una tienda espe-
cializada en la compra y venta, desconocido en el Concepcion decimo-
nono. Le dieron por nombre Casa de Provision, abierto al publico desde
mediados de 1856, recibiendo los mejores comentarios de la clientela

pencopolitana.

“Los SS. Binimelis y Martinez han establecido en Concepcion de po-
cos dias aca un negocio enteramente nuevo en el pafs. I.a Casa de Pro-
vision que ellos han abiertos es sin disputa la primera de esta clase y la
mejor de todas las que hay en otros puntos de la republica, no solo porlo
general del surtido que contiene, sino también por la buena distribucion
del establecimiento, el aseo que reina en €l y las garantias de salubridad
que ofrece a los consumidores. El pueblo de Concepcién no tiene nada
que envidiar ahora a otros mas adelantados en lo que respecta a un buen

sistema de abastos publicos: comodidad, aseo, baratura, limpieza, salu-
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bridad, condiciones todas indispensables en los articulos de alimento,

son las ventajas mas esenciales que ofrece la nueva casa”.

¢Qué motivaba la alegria de los penquistas en relacion a la Casa
de Provision? Una carta de vecinos de Concepcion, sin motivacion de
“conveniencia personal”; advierten ellos, nos da luces para dilucidar, el
favorable animo hacia el negocio de Binimelis y Martinez. Esta carta,
que consideramos testimonio de la situacién del comercio penquista de
antafio, la entregamos completa como fuente para futuras investigacio-
nes y para deleite de los lectores. En ella y en las fuentes que revisamos,
aparece claramente el concepto de modernidad, asociado a la adquision
de productos mas econémicos, estructura idonea, limpia y bien ilumina-
da, ademas de la amplia oferta de productos. Esto en contraposicion a la
recova, las ferias de la plaza principal, los negocios muy especificos, rela-
cionados a la venta de la cosecha de una hacienda en concreto, que se les
reconocia por su falta de higiene y poco reguladas. Esto lleva a exclamar
alos “Varios Penquistos™: ... Ayer no mas se nos forzaba a comprar

alimentos carisimos, y la mayor parte inmundos y malsanos”.
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JUSTO ELOGIO

Bajo este titulo, nos permitiréis Sefior Redactor decir en vuestro

periédico lo siguiente:

En todo pafs nuevo de industria naciente, merece proteccion de-
cidida y elogios todo aquel que expone su capital a los azares de la
fortuna en una empresa desconocida, que puede producir benefi-
cios de alta trascendencia a favor de una sociedad. En este caso se
hallan, respecto de este pueblo, los empresarios de la hermosa casa
de Provision, quienes por espiritu comercial, y deseando mejorar
nuestra condicién publica en el ramo de los alimentos, se han lanza-
do con heroica osadfa en un negocio, todavia nuevo en Sudamérica,

y de resultados dudosos para algunos.

No nos ligan relaciones de conveniencia personal con tales sefio-
res, ni al redactar estas lineas; somos estimulados por ningin otro
agente que nuestras simpatfas en su favor, y el ardiente deseo que
tenemos de verlos seguir y dar ensanche a su lindo establecimiento.
Estamos cierto que la mayor parte de nuestros conciudadanos, esa
parte sensata que piensa y sabe apreciar dignamente las cosas, esta
como nosotros, absolutamente decidida a brindar la posible protec-
cion a ese plantel que tan fecundas consecuencias puede producir en
nuestro favor; y si queremos convencernos de este aserto, echemos
una mirada retrospectiva sobre nuestro pasado que casi tocamos to-

davia, y veremos cuanta diferencia existe entre ¢l y nuestro presente.

Ayer no mas, se nos forzaba a comprar alimentos carisimos, y la
mayor parte inmundos y malsanos, y hoy podemos tenerlos por pre-
cio mucho menor y con toda la decencia apetecible en la casa men-
cionada, y si esto palpamos al instalarse, facil es deducir que nuestra
conveniencia a este respecto se aumentara considerablemente, una

vez que los sefiores Binimelis y Martinez, hayan superado las mil



dificultades con que luchan para organizar su negocio con la mayor

perfeccion.

A este 16gico razonamiento, nos permitiremos agregar la idea de
que si por desgracia se viesen los citados Sres. en el caso de concluir
su negocio, caerfamos de nuevo y quizas para siempre, en las garras

de esa turba, que por tanto tiempo nos ha explotado a su arbitrio.

Como chilenos, y especialmente como penquistas, deseamos a
los Sres. Binimelis y Martinez, un brillante resultado en su dificil
empresa, y les suplicamos se dignen a aceptar esta ligera exposicion
como una marca de gratitud por sus constantes esfuerzos a fin de

mejorar la condicién publica

Varios Penquistos

La Casa de Provision, era un edificio completamente nuevo, a cua-
dras de la plaza por la arteria comercial mas concurrida de la ciudad.
La edificacion estuvo a cargo de Pascual Binimelis en un terreno que
media aproximadamente (45 varas) metros de frente con un fondo
proporcional. El mismo destacaba la excelencia del sistema de “ama-
rras, como por la calidad de sus maderas”. La lista de mercaderias era
amplia, ofrecian entre otros: diversos licores, cerveza, jarabes, frutas
en almfbar, almendras confitadas, chancaca, pescados, chocolate, aza-
car refinada, yerba mate, arroz, velas y “otra multitud de articulos”,

también vajillerfa extranjera, libros y ganado “puesto en Cosmito”.

El negocio, que parecfa que transitaba por un camino auspicio,
cerré sus puertas al terminar el verano de 1857. Se traspaso la propie-
dad a un tercero y se liquido la sociedad, todo a cargo de Pascual. Asi
conclufa la etapa comercial mas formal de Pascual, dejando una huella
de trabajo comprometido al servicio de los vecinos de Concepcion y

sus alrededores.
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“Caminos de fierro”,
su aporte a los proyectos
ferroviarios
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Boris Mdrquez Ochoa
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“Estacion Central de Concepcién”. Postal coloreada emitida por la empre-

sa Westcott & Co., principios del siglo XX.



CC or qué Concepcidn, al decir de los espiritus

o retrégrados, no ha de tener los establecimien-
tos y vehiculos que poseen las provincias
del norte? ;Por qué se la considera indigna de ellos? ¢ Aca-

so el progreso es solo privativo de ciertas provincias?”'?’

Este encabezado sintetiza con certera claridad la visién de Pascual
Binimelis y de la gran mayoria de los vecinos del gran Concepcién
sobre el establecimiento de una comunicacién ferroviaria con el inte-
rior de la regién y del norte del pais. El ingeniero penquista, pregunta:
¢quién no conoce hoy que los ferrocarriles son la vida de la industria y

del comercio, el auxiliar indispensable de la produccidn y la riqueza?'®.

Las noticias, aunque demoraron, llegaron a la capital del Sur: Eu-
ropa, Estados Unidos, y el norte y centro del pais estaban plantado de
lineas de acero y estaciones que eran como lluvia en tierra estéril. Lo
que alcanzaba el ferrocarril lo expandia, lo transformaba y dinamizaba,
era la idea del progreso materializada en locomotoras y extensos cami-

nos de fierro.

107 La Tardntula, Concepcion, 6 de abril de 1862.

108 Binimelis, Pascual, Proyecto Ferrocarril Talcahuano, Concepeion @ Chilldn. Exposi-
cion de sus principales ventajas y necesidad de su pronta gecucién, Concepcion, Imprenta
del Liceo, agosto de 1862, p. 18.
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“La Copiapd’, fue la primera locomotora que circulé en las lineas fé-
rreas nacionales. La via de Caldera hasta Monte Amargo se inaugurd en
el mes de Julio de 1851, gracias al esfuerzo del ingeniero William Whe-
elwright, que inicio el proceso de “Ferrocarrilizacién” respaldado por el

Estado y demandado por la ciudadania.

El proyecto nacional buscaba unir las principales ciudades del pais,
auxiliar a la industria y dar salida a las mercancias por los puertos. Fue
una tarea de los gobiernos decimononos que se enmarcé en una politica
internacional, como lo demuestra Guillermo Guajardo: “las vias férreas
avanzaron de los puertos hacia el interior como una extensién de las li-
neas comerciales de navegacion maritima, constituyéndose en un sector
estratégico de las economias latinoamericanas, al incorporarse a una red
global de puertos, caminos y ferrocarriles que, combinados con macro-
proyectos como el canal de Suez, ampliaron el mercado internacional de
tecnologia en donde el ferrocarril fue uno de los principales vectores de

campo tecnolédgico a escala internacional”®.

Consolidada la estructura férrea general del pais, la satisfaccion era
profunda. Como balance de medio siglo de funcionamiento, juzgaba un
especialista en 1900: “Los ferrocarriles, este elemento poderoso que acer-
ca los pueblos y propende al incremento de las industrias, forman hoy la
gran arteria que derrama la vida y la riqueza. Los pintorescos campos del
sur de Chile nos muestran un hermoso ejemplo de su influencia: dificil,
casi imposible, era antes penetrar en esos bosques virgenes, donde te-
rrenos sin horizontes permanecian sin explotacién, como olvidados del
hombre que ha sido siempre incesante en explotar tesoros y hoy doquie-

ra atraviese la locomotora se puede admirar un cultivo inteligente™"°.

109 Guajardo Soto, Guillermo, Zecnologia, Estado y Ferrocarriles en Chile, 1850-
1950, México, Universidad Nacional Auténoma de México, 2007, p. 36

110 Marin Vicuna, Santiago, Estudios de los ferrocarriles Chilenos, Santiago, Im-
prenta Cervantes, 1900, p. 4
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TREN AL SUR

La aspiracién de unir el pais con un tendido férreo impulsé a promi-
nentes empresarios de la mineria''' y hacendados con propiedades en el
centro sur del pais''?, a constituir la Compania del Ferrocarril del Sur en
1855. Prosperd el proyecto y al ano siguiente principio la construccién
de la linea Sur. El primer tramo en ejecutarse fue entre las ciudades de

Santiago y San Bernardo.

En Concepcidn, el periddico de mayor circulacion, difundié la noti-
ciay transcribié en plana completa el escrito legal de la constitucion de la
Sociedad. Se lee en una editorial “jDios mantenga el entusiasmo que ha
despertado tan util pensamiento!” y una halagtiefia carta que representa

con mayor luminosidad el sentir de los penquistas. Parte del texto dice:

“No podemos dejar de felicitarnos por esa tendencia marcada de pro-
greso, que, en todo el pais, conduce a las mejoras materiales y al desarro-
llo de nuestra naciente industria. No esta quiz4 muy remoto el tiempo en
que una linea de fierro, atraviese todo el interior de la Republica, dando
vida a pueblos, hoy agobiados y estacionarios, ramificaciones que se diri-
jan alos principales puertos por canales o caminos. El comercio animado
entonces, hard fraternizar con mas animacién a todas las provincias y la
unidad nacional serd una ley, como un hecho real y subsistente... este
proyecto es un nuevo testimonio de los desvelos de la administracién
actual por el engrandecimiento de la nacién; a la sombra de su marcha
civilizadora y de las garantias que ofrece se ha despertado con singular
actividad el espiritu de progreso que nos ha de elevar a un rango cada vez

ms distinguido en las secciones sudamericanas'".

111 Por ejemplo: Matias Cousino, Emeterio Goyenechea Gallo y José¢ Tomas
Urmeneta.

112 Javier Errdzuriz Sotomayor y Domingo Matte.
113 EI Correo del Sur, Concepcién, 22 de mayo de 1855.
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Laempresay los conocimientos de los ingenieros extranjeros, como el
de Henry Meiggs, eran puestos a prueba por la geografia, en cada puente
y tramo peligroso. En el proyecto a Curicd, los esfuerzos de la Sociedad
se frustraron y tuvo que intervenir el Estado para concluir la obra con re-
cursos fiscales. Era 1868 y el tramo siguiente a Chillan-Concepcién-Tal-

cahuano estaba fraguandose con la excitacién del vecindario penquista.

UN FERROCARRIL PARA CONCEPCION

A mediados del siglo XIX, el Estado comenz6 a auspiciar la interven-
cién profesional de ingenieros para conocer las factibilidades de la ins-
talacion del ferrocarril que uniera el puerto de Talcahuano con Chillén,
pasando por la capital de la provincia, Concepcidn. Se dicté una ley con
este propdsito el 2 de agosto 1852, que ordeno un reconocimiento del
terreno comprendido entre la bahia de Talcahuano y el rio Biobio, con

relacion a la practicabilidad de un canal y ferrocarril'**

El encargado fue el experimentado Allan Campbell, que elevé su
examen en un opusculo de siete paginas que tituld: Informe que el in-
geniero eleva al supremo gobierno sobre el ferrocarril de Concepcion. Alli
y en conclusion de sus observaciones y célculo, propone una linea de
nueve millas que culminaria “cerca de la plaza” penquista por un presu-
puesto general de $260.000. Sostenia que en “el pais entre Talcahuano y
Concepcion admite la construccién de un excelente camino carril a muy
poco costo: ala verdad, en su mayor extension el suelo natural presta por

st una superficie dura y firme'".

114 Campbell, Allan, Informe que el ingeniero eleva al supremo gobierno sobre el ferro-
carril de Concepeion, Santiago, Impr. de Julian Belin, 1852, p.1.

115 Idem, p. 7.
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A pesar que el informe del norteamericano Campbell durmié en al-
gun cajon de cierta oficina publica, fue el primer fundamento técnico
para reflexionar seriamente en la posibilidad de caminos de hierro en
Concepcidn. Este breve ensayo encendi6 las aspiraciones de los amigos
del progreso pencopolitano que iniciaron un debate publico y especu-
laron sobre los més eficientes medios para la instalacién de la primera

locomotora en la ciudad.

Este documento y la noticia de la Sociedad del Ferrocarril del Sur,
logré motivar al vecindario mads alla de las expresiones y deseos de éxito.
Los notables, exigieron reavivar las intenciones de una via local, para lo
cual en pocas horas y sorprendiendo al comun de los vecinos, conforma-
ron una promesa de sociedad anénima. Entre las primeras impresiones,
una carta firmada por “muchos comerciantes” expresa el sentimiento ge-
neral de entusiasmo: “Lo que todo el mundo habia mirado hasta ahora
como una quimera; lo que solamente habia existido en la imaginacién de
muchos espectadores como un proyecto de casi imposible realizacién,
ha venido a ser el negocio de uno o solo dos dias. Concibidse la idea y
se puso al momento en planta; buscironse accionistas y en horas, pue-
de decirse, se reuni6 la mayor parte del capital que se necesitaba para la
construccion del ferrocarril. La conocida actividad de sus promotores
no ha dejado piedra por mover a fin de unir nuestro puerto principal
con la fuente mercantil de donde se surten las provincias de Concep-
cion, Arauco, Cauquenes y Chillan. Gracias, pues, a su celo esto no es
ya una esperanza, es un hecho. No dudamos que el entusiasmo de los
promovedores de la empresa, encontrara eco en el corazén de nuestros
capitalistas, y que estos por su parte coadyuvaran a la sancién de tan feliz
pensamiento, suscribiéndose con las acciones que atin faltan para com-

pletar la suma presupuestada.

... hemos querido significar nuestra adhesién alos jévenes que lo han

promovido. No necesitamos decirles jAdelante! Porque a su actividad
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no son necesarios los estimulos. Han principiado y estamos seguros que

concluiran su obra.
Loor pues, a los que han iniciado tan sublime empresa
Muchos Comerciantes''®.

Se desconoce a quien se debe la promocion de este proyecto, en cam-
bio, conocemos los nombres de los 21 suscriptores. Las fuentes hist6ri-
cas quisieron que el honor fuera colectivo, y no podia ser de otra mane-
ra, porque se estaba concibiendo una ideal comunitario, una empresa de
alto interés general que sobrepasaba a una persona en particular. Del glo-
bal de los nombres, cinco son sociedades andnimas, tal es el caso de Pas-
cual, que ingresé como un capital de $5.000 por medio de la Sociedad
Binimelis Hnos. los otros promotores son: Pedro A. Herrera, Ramén
Fuentes, José¢ Galdn, Francisco Masenlli, Fernando Baquedano, Ramén
M. Zanartu, José Riquelme, Torres y Rogers, Juan José Arteaga, Manuel
Zerrano, Daniel A. Novoa, Federico Benavente, Ramén Rojas, Larenas
y Freire, Larenas y Cia., Manuel M. Henriquez, Esteban Manzano, Des-
cat y Hnos, Gaspar del Pozo, Horacio Zerrano y Francisco J. del Rio, los

cuales comprometieron la cantidad de $104.000.

Los recursos iniciales no eran suficientes, asi que, en su acta fundacio-
nal acordaron solicitar los privilegios respectivos al Gobierno central y
conseguir un empréstito de capitales europeos: “.. pedir — suscribieron
- del Gobierno el privilegio exclusivo y las garantias que exige la empresa.
Levantar un empréstito en Europa de los capitales que se necesiten a un
interés bajo, por medio de un agente para realizar la construccién del
ferrocarril, autorizando a dicho agente garantice el pago del empréstito
con la suscripcion que se levante, hipotecando al mismo tiempo para

mayor garantia el ferrocarril”*"’.

116 El Correo del Sur; Concepcion, 6 de noviembre de 1855.
117 EI Correo del Sur, Concepcion, 2 de octubre de 1855.
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La prensa local jugd un rol importante promocionando la via de
fierro y permitiendo la democratizacién de las opiniones del vecinda-
rio. En sus pdginas se inicio el debate por esta obra y se auspicié una
desafiante campana a favor de que la administracién del pais partici-
para con la mitad del presupuesto general. También, en sus carillas se
puso en duda la posibilidad del préstamo de capital extranjero y fren-
te a este temor se alzo la voz exigiendo el pronunciamiento y la deci-
sién de cumplir con el objetivo por parte de los penquistas. Exponia:
“Tenemos felizmente la satisfaccion de creer que no daran un ejemplo
de tanto atraso los propietarios del sur, y que si el Gobierno Supremo
no pudiera o no quisiera suscribir la mitad del capital que requiere la
empresa, bastarian para llevarla adelante los capitales del comercio de

Concepcién.''”

Los temores se hicieron realidad: ni el Estado ni capitales europeos
aportaron los recursos faltantes y los empresarios y comerciantes pen-
quistas resultaron incapaces, insolventes ¢ inmaduros para emprender
un esfuerzo mayor por si mismos. El proyecto de unir Concepcién y
Talcahuano por el ferrocarril tendria que esperar mas de una década

para su construccion.

118 £l Correo del Sur, Concepcion, 25 de octubre de 1855.
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FERROCARRIL ENTRE TALCAHUANO,
CONCEPCION Y CHILLAN

Frustradas las intenciones de un ferrocarril para Concepcidn, el
olvido del proyecto dominé en los pueblos pencopolitanos por anos,
menos en el obstinado agrimensor Pascual Binimelis, quien en su pen-
samiento y trabajos privados: media, calculaba, escribia, mapeabay pre-

supuestaba el camino de fierro.

En pleno invierno de 1862, la oscuridad se acabd y la luz de la
imprenta hizo publico las labores y revel¢ el espiritu emprendedor
y penquista de Binimelis que dio a la prensa periédica y a los talleres
gréficos del Liceo de Hombres de Concepcidn las conclusiones de sus
reflexiones, aparecidas desde junio en el Correo del Sur y en agosto
por medio de un opusculo de dos mil ejemplares que tituld: Proyecto
Ferrocarril Talcahuano, Concepcion i Chilldn. Exposicidn de sus princi-

pales ventajas y necesidad de su pronta ejecucion”.

En estos primeros acercamientos, Binimelis se propuso “llamar la
atencién de las personas estudiosas, que, poseyendo datos mas pre-
cisos y més abundantes, puedan ilustrar mas completamente tan im-
portante materia’'* y, concibiéndolo como un “obsequio [para el]

bienestar de las poblaciones del Sur y del pais en general”

En estos escritos concebia la factibilidad de una linea férrea des-
de el puerto de Talcahuano hasta Chillan, pasando por Concepcion.
Tres vias eran posibles, una por las margenes del Bio Bio, otra por la
via de Coelemu y una tercera, la que estimaba mejor y menos costosa,

la ruta por “Puchacay, Palomares, Q{illén, etc.”,

119 Binimelis, Pascual, Proyecto Ferrocarril Talcahuano, Concepeion i Chilldn... 1862.
120 Ibidem, p. 3.
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La aparicién del folleto reavivé los énimos del vecindario, la pren-
sa se expresé loablemente de la iniciativa y comprometié su apoyo, la

editorial expresaba:

“El trabajo que acaba de hacer este ingeniero es muy interesante
para el Sur y para toda la Reptblica, porque tiende a probar con datos
estadisticos y con poderosos raciocinios que, establecido el presunto
ferrocarril, la empresa ganarfa en pocos anos més del capital que in-
virtiera en tan gigantesca cuando importante obra y mucho mds estos
pucblos en engrandecimiento y progreso. No hay la menor duda que
una linea de comunicacion de esta naturaleza originaria grandes cam-
bios en el comercio y bienestar de las provincias del Sur, que por falta
de medios de transportes para sus productos se paralizan y se hacen
mucho més dificultosas las transacciones comerciales y la exportacion

de los frutos nacionales.

El trabajo, pues, del sefior Binimelis, sino es muy completo y ex-
tenso, tiene el mérito de las obras que tienen por objeto procurar a los

pueblos mayores elementos de prosperidad y progreso.

Un ferrocarril que pase por los pueblos indicados haria una revo-
lucién completa en nuestro comercio; Concepcidn, Talcahuano, Chi-
lan, la Frontera y los demas puntos que participasen de sus beneficios
subirian a las nubes en prosperidad y adelanto. Por eso, pues, conviene
que todos los del Sur apoyen tan util idea y que estudien concienzuda-
mente los medios que propone el senor Binimelis de llevar a cabo ese

proyecto™ .

Con esta obra, Binimelis legitimaba su voz en el debate del pro-
greso penquista y desmitificaba la vision generalizada de que las obras

mayores de ingenierfa, eran monopolio de la técnica profesional ex-

121 EI Correo del Sur, Concepcion, 21 de agosto de1862.
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tranjera, sino también de los ingenieros formados por los planes de
educacidn existentes en el pais. Pero, no era iluso, para pensar que una
obra de esas proporciones podia llevarla a cabo solo y sin practica, por
eso intercambid correspondencia con Enrique Meiggs, constructor a
cargo del Ferrocarril del Sur, para ofrecerle regentar el trabajo del ra-
mal local y conseguir un compromiso de su parte, todo esto, basado en

las esperanzas de conseguir capitales'?.

La propuesta de ¢jecucion de Binimelis proponia dos vias de finan-
ciamiento exclusivo: la publica y privada, pero no la mixta que habia
fracasado en las negociaciones de 1855. Suponia ¢, que una sociedad
andénima podia reunir todo el capital, si estaban dispuestas “las fortu-
nas de los particulares” y, como eran también, el sentir general, que “..
pedir se trabaje el ferrocarril a cuenta del fisco, es pedir su postergacion

hasta las calendas griegas™'*.

La madurez del proyecto convencié a los inversionistas locales, en-
tre los que destacan: el diputado Ricardo Claro y los empresarios Dé-
lano y Laurence, protagonistas de una campana politica para conseguir

el favor del recién instalado intendente, Anibal Pinto Garmendia y de

122 Las epistolas intercambiadas dicen: “Septiembre 23 de 1862. Sr. D. En-
rique Meiggs. Muy Senor mio: Desco saber si ud., aceptando la empresa de
construir la linea férrea entre Talcahuano, Concepcion, Chillan y San Carlos,
lo haria bajo las mismas bases establecidas para la construccion de la seccion
del camino del Sur entre Rancagua y San Fernando. Si también recibiria en
pago bonos de Chile garantidos por el Estado y al seis por ciento, amortizables
en treinta afos, pagaderos sus intereses cada seis meses en la ciudad de Lon-
dres, y su amortizacion en el mismo punto. Si acepta Ud. estas propuestas, en
qué tiempo puede principiar la obra. Con este motivo me ofrezco a Ud. por su
obsecuente y S. S. Q. B. S. M. (firmado) P. Binimelis” y “Muy senor mio: Refe-
rente a la primera y segunda pregunta acepto en la forma indicada por Ud., a
la tercera, principiaré los trabajos tres meses después de concluido y firmado el

contrato. Soy de Ud. su atento y S. S. Q). B. S. M. (firmado) Enrique Meiggs”.
123 El Correo del Sur; Concepcion, 30 de septiembre de 1862.
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los poderes ejecutivos y legislativos. En la misma recepciéon de Pinto
en octubre de 1862, brindaron Laurence y Claro a favor de favorecer
dicha empresa. Este tltimo de pie y con copa en mano, dijo: “A la reali-
zacion del ferrocarril entre Talcahuano y San Carlos. A los Iniciadores
de esta idea. A don Pascual Binimelis que se ha consagrado a popula-
rizarla y que mediante a sus esfuerzos y su entusiasmo, ha obtenido tal

vez convertir en un hecho esa bella esperanza, brindemos™*.

Asi desarrolladas las cosas, Binimelis dirigfa los esfuerzos técnicos
y la intendencia de Pinto y sus consocios levantaban y exigian el pro-
nunciamiento del Estado en este proyecto. Conseguida la discusion
del ferrocarril en la Cdmara de Diputados viajé Pascual a Santiago para
entrevistarse con el Ministro del Interior Manuel Antonio Tocornal y

con diversos diputados.

Las negociaciones fueron efectivas y el dia 13 de diciembre de 1862
g y
se promulgé la “Ley de Ferrocarril del Sur” que ordenaba el estudio
y presupuesto final del ramal Talcahuano-Concepcién-Chillan. Esta
legislacién entregaba concesiones, definia financiamiento y otorga-
ba una abierta preferencia para que la empresa de Binimelis, Délano
q
y Laurence emprendieran la obra si estaban en condiciones. El docu-
mento, que entregamos integro, sell6 la suerte de la provincia y aunque
pasaron algunos anos mas, el sonido de la locomotora se sentiria hasta

el mar gracias a esta ley.

124 EI Correo del Sur, Concepcion, 21 de octubre de 1862.
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Ley de Ferrocarriles del Sur
Santiago, diciembre 13 de 1862

Por cuanto el Congreso Nacional ha discutido y aprobado el siguiente

Proyecto de ley:

Art. 1°.- El Presidente de la Re-
publica haré levantar planos para
la prolongacién del ferrocarril del
Sur hasta Chilldn, y formar presu-
puestos del costo que demandara

esta obra.

Hara practicar iguales opera-
ciones para la construccién de un
ferrocarril entre Chillin, Con-

cepcién y Talcahuano.

Art. 2.- Concluidos los traba-
jos mencionados, queda autoriza-
do el Presidente de la Republica
para proceder, de acuerdo con el
Consejo de Estado, a la realiza-
cién total o por partes de dichas
lineas pagando sus importes en
bonos del tesoro nacional, cuyo
interés o podré exceder del 6 por
ciento anual pagadero por semes-
tres sin, que seran amortizados en

treinta 0 mas anos.

Sin embargo, en los contratos
que celebrare el Presidente de la

Republica, se expresara que el Es-
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tado se reserva el derecho de au-
mentar el fondo de amortizaciéon

que se me hubiese estipulado.

Art. 3.- Queda igualmente au-
torizado el Presidente de la Repu-
blica para garantir, si lo prefiere,
hasta por el término de cuarenta
afios, a la sociedad que constituya
de su cuenta los ferrocarriles men-
cionados, hasta un 6% anual sobre
el costo del presupuesto aprobado

por el gobierno.

Sillega el caso de otorgar la ga-
rantfa a que se refiere el presente
articulo, el Estado deberd reser-
varse la facultad de hacer suyo el
ferrocarril, cuando hayan trans-
currido por lo menos veinte afos
contados desde la conclusién de
los trabajos, reembolsando a la
empresa el importe del camino y
obras permanentes con arreglo al
presupuesto. El pago del precio
podra hacerse en dinero efectivo
o en bonos del tesoro nacional,
que ganaran el 6% y tendrén ade-

mas una amortizacién que no po-



dra exceder del 1% anual, debien-
do siempre reservarse el Estado el
derecho de aumentar el fondo de
amortizacion que se hubiese esti-

pulado.

Art. 4.- Si se concediese por el
Estado la garantia de que se tratra
en el articulo anterior, la empresa
0 empresas que tomaren a su car-
go la construccion de los ferroca-
rriles, gozardn de los privilegios y
concesiones, y estaran sujetas a las
obligaciones que se expresan en
los articulos 3°,4°,5°,7°y 9° de la
ley del 24 de agosto de 1855.

Art. 5.- Se concede en la pla-
ya del puerto de Talcahuano, a la
empresa que construya el ferroca-
rril entre Chillan y Concepcidn,
y dicho puerto. Los terrenos de
propiedad fiscal que sean nece-
sarios para la formacién de un
malecon, muelle, almacenes de
depdsitos, estacion y edificios des-
tinados al servicio de la empresa
y sus empleados. Esta concesién
podra tener lugar desde el Morro
de las Salinas al sur del puente de

Talcahuano, hasta enfrentar la

esquina sudeste del edificio de la
Aduana; pero en la inteligencia
de que en la referida y acceso no
ha de perjudicar ni a la bahia,. Ni
alas comunicaciones entre las po-
blaciones y el mar, indispensable
para objetos de policia y otros de

interés publico.

Art. 6.- Se faculta a la empresa
de que habla el articulo anterior
para construir en la bahfa de Tal-
cahuano un muelle para el uso del
ferrocarril. Las especies embar-
cadas o desembarcadas por este
muelle y que sean conducidas por
el ferrocarril, no pagaran derecho

de muelle.

Art. 7.- Silos ferrocarriles men-
cionados fuesen construidos por
empresas particulares, las tarifas de
fletes y pasajes seran fijadas por el
Presidente de la Republica a pro-
puesta de la respectiva empresa, de
manera que las utilidades liquidas
sobre el importe del presupuesto
aprobado por el gobierno para la
construcciéon del ferrocarril no

excedan de 10% mientras dure la
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garantia del gobierno, ni del 12%

en lo sucesivo.

Las tarifas de pasaje y trans-
porte, una vez establecidas, no
podran aumentarse hasta pasado
un afio por lo menos. Toda varia-
cién que se haga en la tarifa se pu-
blicara 60 dias antes del término
en que esa tarida deba empezar a

regir.

Art. 8.- En caso de que dentro
de los 6 primeros meses después
de promulgada la presente ley, la
empresa de D. Pascual Binimelis,
D. Guillermo Laurence y la so-
ciedad de Guillermo G. Delano y
Ca.- cualquiera otra empresa par-
ticular solicitaren construir de su
cuenta y sin garantia del estado,
el ferrocarril entre Chillan, Con-
cepcion y Talcahuano, se le con-
cederdn los privilegios y favores
que se mencionan en los articulos
de esta ley, y el gobierno pondré a
su disposicion los planos y presu-

puestos que hubiere mandado ha-
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cer; pero la dicha empresa deberad
dar garantias de que principiara
los trabajos de construccion en el
termino de 6 meses, y quedara su-
jetas a las obligaciones expresadas

en esta ley.

Art. 9.- el Presidente de la Re-
publica podra invertir los fondos
de que haya necesidad para llevar
a cabo los trabajos a que se refiere

el articulo 1° de la presente.

Art. 10.- Las autorizaciones
que se conceden al Presidente de
la Republica por los arts. 1°, 2°, 3°
y 9° de la presente ley, durard por

el término de 3 afos.

Y por cuanto oido el Consejo
de Estado, he tenido a bien apro-
barlo y sancionarlo; por tanto
promulguese y llévese a efecto en
todas sus partes como ley de la

Republica.
José Joaquin Pérez

Manuel Antonio Tocornal.



Una nueva etapa principiaba ahora, Binimelis el 4rtifice, quedaba
poco a poco relegado, frente a los ingenieros enviados por el Gobierno
y a sus planteamientos técnicos. Avisaba el periddico E/ Ferrocarril de
Santiago: “se asegura que pronto debe partir al Sur la comisién nom-
brada por el gobierno para levantar planos del ferrocarril...”'*. El elegi-
do fue Guillermo Lloyd encomendado como “ingeniero jefe” para que
“practique un reconocimiento instrumental de la linea que mas con-
venga adoptar para la construccién del esperado ferrocarril... y levante
los correspondientes planos y presupuestos para la obra”. El decreto
que citamos, del 21 de enero de 1863, ademds le conferfa la facultad
de nombrar a sus ayudantes, todos de fuera de la region, exceptuando
a Binimelis, convocado por la fuerza del vecindario, més que por la

simpatia de Lloyd.

Un afio de trabajo se demord la comisién y en febrero de 1864 im-
primieron en Valparaiso el documento intitulado: Informe sobre la via
que ha de preferise para una linea férrea, desde Talcabuano a Concepcion
y Chilldn, en el concluye Lloyd la impracticabilidad de la via propuesta
por Binimelis y propone una via que siga el curso del Bio-Bio. Dice:
“las dificultades que ofrecia la linea de la Florida, y en mi opinién in-
admisible, me indujeron a investigar la practicabilidad de penetrar al
valle central siguiendo la direccidn del rio Bio-Bio. Era sabido que este
campo no poseeria las ventajas del otro con respecto a direccion rec-
ta, pero se creyd para compensar el aumento de lonjitud, presentaria
mayores facilidades para su construccidn, y prestaria al pais mayores
comodidades, sin aumentar materialmente en lo futuro los gastos de

explotacion™?.

La publicacién enfrenté definitivamente a Lloyd y Binimelis. En

un principio el ingeniero... se valié de los escritos e ideas del experto

125 El Ferrocarnil, Santiago, 9 de enero de 1862.

126 Lloyd, Guillermo, Informe sobre la via que ha de preferirse para una linea férrea,
desde Talcahuano a Concepcion @ Challdn. .., 1864.
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penquista. “En vista —escribe- de las indicaciones de don P. Benimelis
(sic)... hice en primer lugar un estudio de la via por Bulnes y la Florida
lo que tuve que efectuar poseyendo solamente una muy remota idea
de la direccién de la linea que proponia dicho sefior, pues ni plano
ni mapa alguno acompafaban a su proyecto, y sin conocimiento de
la localidad sino el que me proporcionaba el mapa general de la Re-
publica”?. No hay claridad en los detalles del quiebre de la relacién
profesional, si sintié Lloyd falta de colaboracién o Binimelis sinti6 una
temprana critica a su trabajo. Lo que es notorio es la recomendacién
del ingeniero jefe a favor de los profesionales Barnard Barrée y Bou-
let, “por la manera satisfactoria con que han desempenado sus diversas
ocupaciones”. Esta exclusion de Binimelis y la propuesta antagonica de
Lloyd separé a estos dos espiritus progresistas para siempre, Lloyd vol-
verfaa su pais con el agradecimiento del Gobierno y Binimelis iniciaria

una refutacion técnica a la propuesta oficial.

El plan expuesto por Lloyd y su decision es sintetizado por Claudio
Gay, en su obra cumbre apuntando: “Comparando estas dos vias...
dio la preferencia a la de Biobio, a pesar de tener una longitud de 1126
millas 79, esto es, 35 més que la de la Florida. Su opinidn se fundaba,
1° en que ofrecia un tercio mds de trifico, 2° en que los gastos de ex-
plotacion, por efecto de la suavidad de sus gradientes, no debian pasar
del, 55 p. 100, en tanto que por la Florida llegarian a 55, a causa de los
tuneles, y de 15 millas de gradientes en que excedia por lo menos a la
otra via, y 3° en que los gastos de construccion eran los mismos, y la
linea mas facil y segura y de mayor extension, lo que redundaba a gran

128

provecho del ptblico”

127 Ibidem, p.12.

128 Gay, Claudio, Hustoria fisica y politica de Chile, Agricultura, tomo II, Paris, Fran-
cia, Casa del autor, 1865, p. 409.
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Binimelis se apresurd en su refutacion, viajé a Santiago, debatié en
la prensa, levantd planos y en ocho meses edité un informe ampliado
y con litografias impresas en Valparaiso. Su obra de 111 paginas, bien
fundamentada y explicada, no logré convencer a los principales pen-
quistas que ya habian levantado la bandera de lucha politica y habian
abrazado laidea de construir el ferrocarril por la via del informe oficial,
no porque estuvieran convencidos, sino porque apoyar a Binimelis se-
ria retrasar el proyecto atin mds y ya no habfa paciencia para més. El
ingeniero seguirfa su lucha solo, hasta 1865, sin tribuna, sin aliados
y decepcionado de sus connacionales. Aunque estos no lo olvidaron
y cada vez que se recordaba la hazana de la instalacién del ferrocarril,
su nombre volvia a boca de todos, como el principal promotor de este

adelanto que tanto bien hizo a la provincia.

Pero la maquina del Estado y el compromiso estatal se hicieron es-
perar. La irritacién penquista se desbordd, sumado a las criticas venidas
de la prensa capitalina, aduciendo que no era una necesidad de primer
orden la construccion del ferrocarril para la provincia. Los notables
decididos a no aguantar mas el abandono centralista, se alzaron y sin
la autorizacién del Intendente convocaron con carteles en los muros
de los edificios principales a una asamblea general de los vecinos, que
se efetud “con el pueblo en masa” el 14 de septiembre de 1864. Aque-
lla cita produjo un despertar en la regién completa, que envié cartas
de apoyos y actas de compromisos que fueron elevadas al Supremo
Gobierno. Un vecino, dias después de estos hechos, se sorprendia del
movimiento social, preguntindose por la prensa: “;por qué razén los
penquistas, ayer no mas tan frios, tan apéticos para discutir... se ponen
hoy en pie y parecen, no sélo a estudiar y discutir las diversas cuestio-
nes, que tienen relacién con el Ferrocarril del Sur, sino que los vemos
en una aptitud enérgica, uniformando sus ideas con las demas provin-
cias interesadas en la realizacién de aquella obra y dispuestos a sostener

sus derechos, dentro de los limites que les acuerda la ley y apoyados

163



en la justicia que se les debe?”'*. La respuesta era la desprolijidad y
despilfarro del Gobierno en otros asuntos, segun los penquistas menos
importantes y, la falta de decision politica para apoyar a las provincias
del sur. Una vision regionalista contra el centralismo capitalino y de su
preocupacion exclusiva por el adelanto del centro del pais, que sera la

ténica del pensamiento politico y econémico de todo un siglo.

El movimiento ciudadano consiguié la promulgacién de un nuevo
decreto, del 8 de octubre de 1864, por el cual se aceptd la propuesta ge-
nerada por Guillermo Lloyd y se nombré para trazarla completamente
y ratificar un presupuesto general, a una nueva comisién de ingenieros,
liderada por el frénces Eugenio A. Poisson. Estos trabajos se efectua-
ron y calmaron los dnimos por un tiempo. Continué posteriomente la
lucha del vecindario hasta que a fines de 1867 llegaria el decreto defi-
nitivo de construccién. Aunque anhelado, tenia un sabor amargo, de
la noticia recibida con retraso, vencida, sin la sazén de la sorpresa y de
la buena voluntad. Una informacién que no logré provocar la gratitud,

sino un sentimiento de injusticia centralista y de olvido.

“Toda la cuestién —juzga La Reforma, periédico penquista- no es-
taba en tener ferrocarril, y mucho mas si algo debiamos agradecer; sino
en tenerlo a tiempo, pues para el Sur la ruina estaba en el retardo. La
situacion que ese decreto crea a las provincias del Sur, es injusta y desas-
trosa. Estas provincias, en territorio util y en poblacidn, representan la
mitad por lo menos del terreno y de la poblacién de la Republica, pe-
sando sobre ellas en proporcién todas las cargas de las contribuciones
y del servicio publico; de consiguiente con igual derecho que la otra
porcion y mucho mayor que la central, para recibir los beneficios de
esas contribuciones y de ese servicio. El retardo, en este sentido, es un
acto de injusticia, y mucho mas después de lo que se ha hecho en favor

de las provincias centrales. El bien general, el derecho sin cortapisas ni

129 El Correo del Sur, Concepcion, 17 de septiembre de 1864.
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privilegios, la conveniencia politica, exigian que el Sur no hubiese sido
sacrificado al centro; pero ya que esto se hizo, es imperdonable que no

se haya hecho nada para su salvacién cuando se podia hacerlo™.

La odisea termind y al fin la alegria del vecindario y su progreso se
asegurd en las jornadas del 28 de enero de 1871, cuando por primera
vez circulé la locomotora que unié el puerto de Talcahuano y la ciudad
de Concepcién y el 18 de septiembre de 1874 que se realzé el viaje

inaugural de la linea a hasta Chilldn"".

El suefo y esfuerzo de Pascual Binimelis se cumplia asi, recibiendo
el estimulo de quedar en los anales de la historia penquista como pre-
cursor de esta obra de progreso, pero con el amargo sentimiento de que
sus intuiciones se cumplieron al no seguir su consejo, el de frustrar los
emprendimientos de navegacién del rio Biobio, tal como se reflexion

en el apartado anterior.

EL PROYECTO DE FERROCARRIL DE SAN JAVIER
DE LoNcOMILLA A TOME

130 La Reforma, Concepcion, 2 de enero de 1868.

131 Pacheco Silva, Arnoldo, Economia y Sociedad de Concepeidn, siglo XIX: secto-
res populares urbanos, 1800-1885, Concepcion, Universidad de Concepcion,
2003, p 90.
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La decisién de desechar la propuesta de Pascual Binimelis para unir
Chillan con el puerto de Talcahuano, transformaba en realidad los va-
ticinios del ingeniero penquistas sobre el declive del puerto de Tomé y

su area de influencia.

Una amplia zona de ricos campos quedaba relegada y la economia
de hacendados, empresarios y comerciantes se vefa seriamente afectada
por el decreto estatal. Frente a este escenario adverso, los principales
representantes de la riqueza tomecina se reunieron para sentar las bases
de una nueva empresa ferroviaria que uniria en trocha de un metro las

localidades de San Javier de Loncomilla y el puerto Tomé.

El 3 de diciembre de 1872, 22 notables'** congregados en Tomé fir-
maban el acta de compromiso para el proyecto ferroviario, aduciendo
que: “...unida la via férrea de Chilldn a Curicd, es ain mas notable la si-
tuacién desventajosa en que se encontraran aquellos pueblos, respecto
delos que han de gozar de los beneficios del ferrocarril de Concepcién.
Es, pues, indispensable romper este desnivel, y procurar facilitar los
transportes por medio de la locomocién a vapor; de otra manera los
pueblos y campos que quedan al Occidente de aquella linea, verfan,
con pesar, que sus producciones no podran ser transportadas, sino a
un subido precio y en épocas desventajosas, absorbiendo todas las ven-
tajas de los pueblos que recorra la via férrea de Chilldn a Concepcidn

133

y Talcahuano”

Presidia el grupo proyectista Antonio Ferrer junto al apoyo de los

132 Firman el acta: Juan S. Vailland, Salvador Verdugo, José Faustino Gomez,
H. P. Hinrichsen, Inocencio Canales, Juan Pradel, Juan de Dios Cruz, B. Bam-
bach, M. de la C. Vera, José¢ I. Garcés, Antonio Ferrer, A. Aninat, Juan F. Van
Ingen, Daniel Ulriksen, José E. de Caviedes, N. Gonzalez, Iriarte y Chiappe,
Ramén Gomez, Galan Hermanos, Victorino Saavedra y Pascual Binimelis.

133 Ferrocarnil del Maule entre Loncomilla i el Puerto del Tomé en la Bahia de Talcahuano,

Concepcion, Imprenta del Comercio, diciembre de 1872, p. 7.
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vecinos Bernardo Bambach, José Faustino Gémez, José Ignacio Garcés
y como secretario Inocencio Canales. Sin embargo, el alma del proyec-
to el idedlogo de la nueva propuesta, quién sugiero la idea de construir

134

el ferrocarril a este selecto colectivo fue Pascual Binimelis'**. La propia

acta expresa en el punto dos:

“Reconociendo las actitudes y esmerada contraccién al estudio de
estos trabajos en el ingeniero don Pascual Binimelis, quien, ademas,
nos ha sugerido la idea de construir un ferrocarril por las expresadas
localidades poco costoso, y teniendo también presente que el mismo
sefior Binimelis fue promotor del ferrocarril que actualmente se cons-
truye entre Talcahuano, Concepcién y Chillan, cuya ejecucion se debe,
en gran parte, a sus estudios preparatorios, a su patriotismo y a su cons-
tancia en llevar a efecto su obra favorita, convencidos como estamos de
su competencia hemos acordado, y no dudamos que serd aceptado, en
nombrar al St. D. Pascual Binimelis para que haga los estudios cientificos
del trayecto, que hemos designado, en el caso que encuentre dificultades,
cuyo vencimiento exija grandes capitales. El mismo Sr. Binimelis, que ha
iniciado esta idea, se encargard también, asi que termine sus estudios, de
procurar los medios de realizar esta obra que serd la vida y el porvenir de

mis de dos provincias, comprendido la de Talca...”'®.

Inmediatamente Binimelis inicié los trabajos junto a tres ingenieros
asociados y dirigidos por ¢l, pero a la altura de Rafael, los trabajos ya se
encontraban paralizados por la carencia de recursos. Las erogaciones ha-
bian sido muy exiguas y concentradas a los vecinos de Tomé y Coelemu,
los aportes del Maule y de Concepcidn que se esperaban no llegaron.
A mediados de 1873 el directorio de la Sociedad envié una extensa y

sentida carta al periédico La Democracia con la intencién de motivar los

134 La Democracia, Concepcion, 7 de diciembre de 1872.
135 Ferrocarril del Maule. .., p. 4.
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capitales penquistas, que decia:

“Tomé y algunos vecinos de Coelemu son los tnicos que hasta aho-
ra han erogado generosamente una suma que excede a toda esperanza,
para ayudar al trabajo de los estudios de la linea; pero como los esfuerzos
de este pequefio nimero no es suficiente para sobrellevar todo el cargo
de los gastos, esperamos un rasgo patridtico de los amigos del progre-
s0, que vengan en ayuda del trabajo preliminar de la grande obra que se

proyecta”'.

Las gestiones de la Sociedad no prosperarian y el trabajo técnico tuvo
que detenerse y Binimelis se vio forzado a despedir a los ingenieros ayu-
dantes. Pero, Binimelis, no se movia por dinero, sino por convicciones y
solo continué con las fuerzas que da el bien general y con recursos pro-

pios y de los pocos amigos que creian aun en el proyecto.

Perseverd y una década después entregé a luz publica su estudio final
intitulado: Proyecto de un fervocarril a vapor de via de un metro a través
de la provincia del Maule: que el ingeniero jedgrafo don Pascual Binimelis
eleva al Soberano Congreso de 1883'%”. Su obra fue la palanca que impulsé
la promulgacién de laley del 11 de septiembre de 1884 que le concedi6

a éllos privilegios para la construccion del ferrocarril.

La ordenanza permitia la construccién de “un ferrocarril a vapor
desde el pueblo de San Javier de Loncomilla hasta el puerto del Tomé,
pasando Cauquenes, Quirihue, villa Coelemu y Rafael” y agregaba los

plazos indicando: “el empresario tendrd un plazo de nueve meses para

136 La Democracia, Concepcion, 14 de junio de 1873.

137 Proyecto de un_ferrocarril a vapor de via de un metro a través de la provincia del Mau-
le: que el ingeniero jedgrafo don Pascual Binimelis eleva al Soberano Congreso de 1883,
Santiago de Chile, El Independiente, 1883. El tnico ejemplar detectado para
esta investigacion se encuentra en la Biblioteca del Congreso Nacional, pero

lamentablemente se encuentra extraviado.
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presentar sus planos e inician los trabajos de la linea y el de tres afios mas

para entregarla concluida al tréfico publico”.

Era un triunfd para Pascual, uno que llegé tarde, al atardecer de su
vida, pero sigui6 trabajando y primero, logré cumplir con la entrega
de planos, pero fracasé como siempre en la busqueda del capital para
emprender la obra ferroviaria. Encontr6 un aliado en John Briggs, que
prometi6 conseguir capitales norteamericanos e ingleses. Este cre6 una
Sociedad en Nueva York y viajé a Europa, sin embargo, no consiguié los

suscriptores necesarios.

En el proceso, los telegramas de Briggs alentaron a Binimelis. La idea
de la realizacién era tan real para el ingeniero penquista, que, en el Archi-
vo Nacional de Chile, se conserva un telegrama enviado el 17 de febrero
de 1885 al Presidente Santa Maria expresdndole la confianza que tenia
de la pronta ejecucion del proyecto por las gestiones realizadas en Lon-

dres, el documento dice:
“Excmo. Sr.

Tengo el honor de anunciar a Ud. que, en cablegrama que acabo de
recibir, del Sr. Briggs, mi ajente en Londres, me avisa estar ya suscrito
el capital de cinco millones de pesos oro, que la empresa del ferrocarril
de Tomé a San Javier, ha presupuesto para la construccion de esa linea i
grandes obras en el puerto de Tomé. Siéndome conocido el grande inte-
rés de Ud,, por el progreso jeneral del pais i en especial de las provincias
del Sur; he considerado un deber de mi parte, el anunciar inmediata-
mente a Ud. que ya esta asegurada la pronta realizacién de la grande obra

de que me ocupo.

Con sentimientos de distinguida consideracion i de respeto, me des-
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pido de Ud. su atento servidor.

Pascual Binimelis”'?®

A pesar de las aparentes noticias positivas, los recursos no llega-
ron y en consecuencia no se efectud el proyecto, ni por él, ni por otros
capitales. Erala ultima excursién de Binimelis en una empresa ferroviaria

y su tltima desilusion.

OTROS APORTES FERROVIARIOS

La historiografia y las breves resenas hagiogrificas atribuyen a Bini-
melis participacic')n en varios proyectos ferroviarios, que, para esta inves-

tigacion, no se lograron dilucidar con certeza.

Se informa que “proyectd el primer ferrocarril desde nuestra ciudad
[Concepcion] a Penco, que fue contratado en 1872 por la Casa Ducan
Fox y Cia. y que construyé la empresa The Arauco Ltda.”**, ademas par-
ticip6 en los primeros planes del futuro Ferrocarril Rucapequén entre
Tomé y Penco' y ofreci6 servicios en los proyectos de los ramales de

Parral a Cauquenes y Cauquenes Tomé.

Estuviera o no, Binimelis involucrado en estos proyectos, su asocia-
cién se explica por el feliz recuerdo de su persona a los avances y pro-
yeccion de las vias férreas de la region. Su aporte profesional fue piedra
angular para la llegada de las primeras locomotoras y asi fue apreciada

hasta el dia de su partida.

138 Telegrama de Pascual Binimelis a Domingo Santa Maria, 17 de

febrero de 1885...
139 Louvel Bert, René. Crinicas y Semblanzas de Concepeion..., p. 130.
140 Miranda, Rafael, Monografia histérica y geogrdfica de la comuna de Tomé..., p.
160.
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a fuerza de su espiritu progresista y emprendedor
lo impulsé a la accién politica en la escena publica
regional. Reprimié por muchos anos su vocacién
publica por medio de una carrera politica partidista, pero
su popularidad contundente y su llamamiento personal
terminaron venciendo al empresario y lo transformaron en

un politico.

Fue una evolucion tranquila con la experiencia de los afos, las mu-
chas platicas y las circunstancias de la vida en una urbe capital como
Concepcién, que hicieron germinar en él, al dirigente politico con

toda su capacidad de accién.

En Pascual Binimelis, se aprecia en el 4mbito politico dos etapas
muy definidas. La primera, de pasividad partidista, cumpliendo debe-
res civiles y politicos favoreciendo la causa que resolviera al szatu guo.
En esta época su participacién no resalté del comun de sus vecinos y
mds bien buscé eximirse de los conflictos politicos. La segunda etapa,
fue de plena intervencién en los asuntos civiles, ocupando cargos de
elecciéon popular, presidiendo meetings partidistas, pronunciando pe-

rotatas publicas y fundando agrupaciones politicos-sociales.
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Son dos vistas del mismo hombre, pero con una ideologia, que
como en un largo atardecer, alumbré en la madurez de su vida: el pen-
samiento democrata y liberal de progreso individual y colectivo, aleja-

do de la estructura religiosa, pero no de Dios.

1.OS TRANQUILOS ANOS DE LA DECADA DEL 50

Parece una contradiccion el subtitulo que categoriza el primer pe-
riodo politico de Binimelis, cuando aquella época fue escenario de dos
violentas revoluciones' (1851 y 1859) que cambiaron completamen-
te la estructura administrativa y la geografia politica de Concepcién y
su drea de influencia. Para Campos Harriet, la revolucion de 1851 serd

el “fin de la preponderancia politica de Concepcidn”™*.

¢Cudl fue el rol de Binimelis en este escenario complejo? De abs-
tinencia en el primer conflicto de 1851. Se ha revisado los periddicos
locales: La Unidn'® y el Boletin del Sur'**, nutridas fuentes de infor-
macion sobre el acontecer y desarrollo de la revolucidon que enfrentd al
Gral. José Marfa de la Cruz contra el Gobierno del Presidente Manuel

Montt, pero no se encontré su nombre ni como promotor o suscriptor

141 Falta un estudio concienzudo de estos procesos desde la dptica regional,
para unas pinceladas historicas véase: Oliver Schneider, Carlos y Zapatta Silva,
Francisco, Libro de Oro de Concepeidn, Concepcion, Litografia Concepcion, 1950

y Moreno Espildora, Eduardo, Libro de Oro de Talcahuano: 1764-1964, Concep-
ci6on, Escuela Tipografica Salesiana, 1964.

142 Campos Harriet, Fernando, Historia de Concepeion: 1550-1970, 3* ed., San-
tiago, Editorial Universitaria, p. 201.

143 Coleccion de 27 ejemplares periddicos editados en Concepceion entre el 12
de febrero al 8 de agosto de 1851.

144 Se edité en Concepcion por la Imprenta del Correo del Sur, bajo el titulo
de: Boletin del Sur: coleccion de decretos, providencias y demds documentos relatiwos a la
revolucion del 13 de setiembre de 1851.
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de las demandas penquistas. Es probable que sus labores en la imple-
mentacién del Molino Quilteu y la sociedad con sus hermanos eclip-

saran su mirada regionalista y politica.

En cambio, para la revolucion de 1859, tiene un participacién ac-
tiva en el bando de Gobierno. Esto se explica porque Binimelis, como
se menciond en capitulos anteriores, trabajaba para la administracién
local, mantenia negocios pagados por las arcas fiscales y tenfa una re-
lacién muy cercana con el Intendente de turno, Rafael Sotomayor, al

punto que la prensa regionalista lo acusaba de ser “parientes”.

La fuerza de las circunstancias y sus vinculaciones, lo asocian al
Partido Nacional en 1858, asociacion de caracter “pelucodn” laico que
apoyaba al presidente Montt bajo el lema: Libertad dentro del Orden.
El historiador, Leén Echaiz, agrega: “cuando expiraba el periodo pre-
sidencial del sefior Montt, los nacionales levantaron la candidatura de
don Antonio Varas, quien, previendo las luchas y las resistencias que
habria de engendrar su nombre, se apresuré a declinarla. Se levant6 en
su reemplazo la candidatura de don José Joaquin Pérez, que fue elegido
Presidente de la Republica”'®.

Binimelis apoyo explicitamente a Antonio Varas como candidato
presidencial, ademds de participar junto a sus hermanos en la Sociedad
Central de Amigos del Orden, formada después de los sucesos bélicos
del '59 y que propuso perpetuar la linea gubernamental en el poder.
El mismo, presidiria la asociacién y convocaria la fuerza de varios no-
tables de los departamentos de Concepcidn, Talcahuano, Tomé y Pu-
chacay, ademds de una némina de 99 artesanos que firmaron un com-
promiso de apoyo a favor de Varas. El mismo dice: “Los artesanos que

han suscrito la presente acta, me son todos conocidos y lo han hecho

145 Leo6n Echaiz, René, Evolucion Historica de los Partidos Politicos Chilenos, Buenos

Aires, Argentina, Editorial Francisco de Aguirre, 1971, p. 33.
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con buenay libre voluntad. Todos ellos son decentes por sus conductas
y la mayor parte jefes de talleres y oficiales bastantes adelantados con
sus profesiones. Porque los conozcos a todos, atestiguo su buen com-
portamiento y su conducta — Concepcién, enero 11 de 1861 — (firma)

Pascual Binimelis”4¢,

Al renunciar Antonio Varas a su candidatura, Pascual se sumé a la
fusion liberal-conservadora que gané la eleccién presidencial con la

opcidn de José Joaquin Pérez.

En el 4mbito militar la revolucién lo alcanzé y no pudo desligarse
de la responsabilidad que tenia como funcionario estatal en Concep-
cién. Debia lealtad a su Intendente, Rafael Sotomayor, a quién soco-
11i6 en la defensa de la ciudad penquista y de Talcahuano ante el ata-
que revolucionario liderado por Juan Alemparte. El mismo escribiria
a Luis Montt, anos después, en carta fechada el 12 de diciembre de
1889, los sucesos de aquella época. Carlos Oliver y Francisco Zapatta

conocieron el manuscrito, revelando el aporte del ingeniero diciendo:

“La llegada a Concepcién de estas tropas (revolucionarias) no de-
bia tardar més de 13 horas, pues toda la tardanza serfa de fatales con-

secuencias.

En estas apremiantes circunstancias, don Pascual Binimelis le su-
giri6 al Intendente Sotomayor que ¢l irfa al encuentro de las tropas de

auxilio a Tomé y dispondria su rapido traslado a Concepcion.

Binimelis y un mozo de confianza se pusieron en marcha en dos
buenos caballos, antes de la siete de la tarde de ese mismo dia 7 de fe-
brero. A las nueve de la noche se encontraban en Tomé esperando la
llegada de las anunciadas tropas, que hicieron su entrada a las doce de

la noche. Después de servirseles una ligera cena y un breve descanso,

146 EI Correo del Sur, Concepcion, 22 de enero de 1861.
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don Pascual Binimelis dispuso que la infanteria se embarcara en dos
q
grandes lanchas tripuladas por buena gente de mar, y se dirigiera a las

playas de Penco.

Binimelis, el Coronel Venegas y un escuadrén de caballeria de 60

hombres, avanzaron hacia Penco por la carretera.

Las lanchas salieron de la bahia de Tomé con viento en contra, lo
que s6lo permitié la llegada a este puerto a las 9 horas; pero facilité a

las tropas un descanso reparador.

Como a las 11 horas, estos refuerzos eran recibidos por el Coronel
Urrutia, que al mando de un Compania de Caballeria encabezada por
una banda de musicos les daba la bienvenida en el puente Andalién,

haciendo una entrada triunfal a la ciudad”.

El combate llegé a la ciudad, las fuerzas revolucionarias entraron
sin obstruccién desde la ribera del rio Biobio por calle Rozas, avan-
zando hasta las primeras escaramuzas en calle Maipt al llegar a Angol.
El combate se mantuvo por horas con el fragor y el empuje de ambos
bandos. Las milicias gobernistas lograron detener en calle Caupolicin
a las fuerzas sediciosas que desordenadas, al caer la noche, huyeron de-
tras del Cerro Gavildn, donde pernoctaron y se agruparon. Al menos
medio centenar de hombres perdieron la vida y mas de trescientos re-

sultaron heridos.

Oliver y Zapatta, contintian el relato informando el rol de Binime-
lis: “El 10 de ese mismo mes, dos dias después del frustrado asalto a
Concepcidn, una mujer del pueblo lleg6 alas 7.30 horas a casa de Pas-
cual Binimelis que con motivo de este movimiento cooperaba con el
Intendente Sotomayor en las disposiciones que convenian en defensa
de la ciudad, para comunicarle que una tropa al mando de Manuel Ro-

mero, se encontraba en los alrededores de San Pedro y que se disponiaa
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atravesar el rio Bio-Bio en direccién al fundo Hualpén en Talcahuano, de

donde pretendian seguir para unirse a la division de Mateo Madariaga.

Binimelis, después de convencer al Intendente de la necesidad de salir
al encuentro de estas tropas, obtuvo una orden verbal para sacar de los

cuarteles una compania de soldados escogidos...

Efectivamente, a la altura del fundo Las Higueras se encontraba la
columna revolucionaria que venia al mando de Horacio Hodges y un tal

Gonzalez a quién le llamaban “El Nato”,

Las fuerzas de Concepcion efectuaron un répido movimiento envol-
vente cercando a los 67 hombres de infanteria, alcanzando a escapar de
este sitio un grupo de caballeria que tomé el vado de Los Yerbateros y

pasé el Andalién donde fue alcanzado por los soldados de Binimelis.

Producido el desbande de los revolucionarios que procedian de San
Pedro, Hodges y Gonzalez lograron fugarse y la division de Madariaga
se replegd hacia su antiguo refugio de Las Margaritas para més tarde di-

solverse cuando se perdid toda esperanza de volver sobre Concepcion.

Pascual Binimelis participé voluntaria y romdnticamente desde el

primer momento junto al Intendente Sotomayor en la preparacién de la

defensa de la ciudad™'¥.

Asi se salvé la ciudad de derramar mas sangre y de esta forma termi-
néd el conato revolucionario, con Binimelis, circunstancialmente a la
cabeza de una compania para salvar su obra, su ciudad y, para que nun-
ca mas las balas y la espada llegaran hasta la Plaza de la Independencia
donde ¢l estaba erigiendo su monumento mas significativo, la Pila de

la diosa Ceres.

1470liver Schneider, Carlos y Zapatta Silva, Francisco, Libro de Oro de Concep-
cin... pp. 273-274.
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ALCALDE Y REGIDOR DE CONCEPCION

Binimelis por abolengo y por sus acciones cumplia con los requisi-
tos bioldgicos, religiosos y econdmicos que la ley exigfa para ser ciuda-
dano calificado para ser elegible y elegir en elecciones locales y nacio-
nales. Su participacién, como se dijo, no fue partidista por conviccion,

pero no rehusé a participar en la vida democratica del pais.

Fue constantemente elegido como elector para las votaciones de
Diputados y Senadores. Los antecedentes més antiguos son de 1854,
como “ciudadano calificado en la Parroquia del Sagrario en Concep-
cién” y elegido en abril de 1855 como “Elector de Senadores” con 282
votos por los vecinos penquista y uno s6lo por parte de Talcahuano, en

todo caso, una alta votacién para la época’®.

Su primer trienio como regidor fue conseguido en los sufragios de
1858. El acta del Consejo Municipal de Concepcidn se verific6 el 20
de abril de aquel ano, la jornada inici6 a las 9 y terminé a las 17 horas
con los resultados del escrutinio que eligié a doce “municipales propie-
tarios’, Binimelis figura en el puesto tercero y, tres més suplentes. “La
nueva corporacion, se lee, principia a funcionar desde el primero de
mayo y es de esperar del celo y patriotismo de las personas que la com-
ponen, que pondré todos los esfuerzos de su parte por contribuir al
progreso creciente de la localidad™*. Fue elegido nuevamente para el
periodo de 1861 a 1864, ahora cumpliendo la labor de tercer Alcalde.

En el desempefo de sus compromisos civiles destacé en la partici-
pacién de la Comisién de Policia, en la revisién del estado completo de
los establecimientos industriales existentes en el departamento, en el
levantamiento de informacién de los sitios eriazos y de propiedad de la

corporacion edilicia, ademds de iniciar la disputa legal por el dominio

148 El Correo del Sur, Concepcion, 3 de abril de 1855.
149 EI Correo del Sur, Concepcion, 22 de abril de 1858.
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de la Isla Santa Maria y, en preparar las propuestas para los pasajes en

el rio Andalién.

En paralelo asumid labores como Juez de Imprenta, miembro de la
Sociedad de Instruccion Primaria y cooperd activamente para la con-

solidacién de la Biblioteca Popular de Concepcién.

DEMOCRATA Y LLIBERAL EN ACCION

Pasados los anos del alboroto revolucionario y sufriendo directa-
mente las discriminaciones e injusticias del centralismo, Binimelis, sin
las ataduras del ayer, sin empleo fiscal y amigos en la administracién de
la provincia y con la libertad de conciencia que otorga la madurez de
los afios, dej6 aflorar su espiritu agitador de las convicciones democra-

ticas y de la libertad de accién individual.

Sin embargo, no hay conversién sin aprension y Binimelis lo apren-
derfa de la forma més potente, en el fracaso por obtener un escafio en la
Cémara de Diputados. El ingeniero en 1864 aceptd la candidatura es-
ponténea que sus nuevos amigos del partido radical y liberal le habian
propuesto. Se ocupd profusamente en la campana y sus partidarios di-
fundieron sus ideales y figura, promocionando en la prensa y en las
calles sus aportes al progreso local y disgregando su persona a los acon-
tecimientos pasados y al movimiento Monttvarista. Bajo el seudénimo

de “Varios Penquistos” se publicitaba su candidatura diciendo:

“DON PASCUAL BINIMELIS, representa el porvenir de las pro-
vincias... Para elegirsele, no debemos tomar en cuenta sus opiniones
politicas en épocas pasadas, pues que él para trabajar por estas provin-
cias, no ha pensado en otra cosa, que, en el progreso de ellas, sacindo-
las del estado de postracién en que se encuentran. Haya patriotismo

en nosotros, y seamos tan generosos como ¢l lo ha sido para con sus
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conciudadanos. Sus trabajos hechos desde su temprana edad en estas
localidades y los que sigue haciendo en nuestro provecho, a la par de
una conducta intachable, es la mejor garantia que puede darnos de re-
presentar dignamente los intereses de Concepcidn y Talcahuano y de

1 . . ”150
as cuatro provincias .

Las palabras no convencieron y los resultados dieron por ganador a
Ricardo Claro, preclaro radical, con 324 votos y a Binimelis sélo con
64 preferencias. El responsabilizé a sus antiguos amigos “nacionalis-
tas” y defraudado entré en un profundo silencio politico, pero, no en

un suefio de accién social y politica formativa.

Reaparece en la escena politica y civil en la década del 70. Forta-
lecido por sus nuevas redes, tertulias y reuniones politico-sociales y
comandando una serie de actividades partidistas de la “Alianza Libe-
ral”®! que consolidaria la “Republica Liberal” hasta el derrocamiento

de Balmaceda.

Su activa participacién lo posicioné como uno de los lideres de la
faccién progresista penquista, su hogar fue el punto de encuentro para
sus correligionarios y contertulios que disfrutaban almuerzos de cama-
raderia y largos parlamentos sobre la situacién de la regién y del pais.
No se adscribi6 al partido Radical, pero si participd activamente en
asociaciones tales como: el Club de la Reforma, la Asamblea Libre de

Concepcidn y el Club Social de Artesanos.

En el Club de la Reforma participaban alrededor de mil personas,
especialmente artesanos y empleados de la naciente industria penco-

politana. Presidian la instituciéon “Ricardo Claro, Pascual Binimelis,

150 EI Correo del Sur, Concepcién, 10 de marzo de 1864.

151 Septlveda Rondanelli, Julio, Los Radicales ante la historia, Santiago, Editorial
Andrés Bello, 1993, pp. 49-51.
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Benitez, Anguita, Duenas, Rodriguez”'>

. Las asambleas generales las
realizaban en el teatro de la ciudad con un promedio de medio millar
de vecinos, reflexionando en aquellas reuniones, sobre la contingencia
politica con el propésito de “uniformar las ideas de los electores” y,

reflexionar sobre los proyectos de bien publico para la regién.

La Asamblea Libre de Concepcién fue una organizacién politica
que buscaba aglutinar a las fuerzas electorales de Benjamin Vicufa
Mackenna. Inicié sus acciones en el verano de 1874 y permanecié acti-
va hasta la renuncia de Vicuna, dias antes de la eleccién de 1876. Bini-

melis serfa su presidente hasta el dia de su disolucion.

El Club Social de Artesanos, era una asociacién no politica fundada
por Pascual Binimelis con el propésito de cualificar a los artesanos y
obreros. Un espacio que intentaba darles herramientas profesionales
y “morales”, beneficios sociales y una voz en la escena civil de la ciu-
dad. Es una de las obras mas queridas de Binimelis, pues nace desde
su corazon y experiencia por el trabajo de tantos afos con muchos de
ellos y un intento serio de emular la obra mutualista y educativa que se

efectuaba en la capital del pais’>>.

Una carta firmada por “Varios Clubistas” nos da pistas de su fun-
cion y de la labor de Pascual Binimelis en la institucién. “.. don Pas-
cual Binimelis desde tiempo muy atras, ha sido el que ha sabido com-
prender mejor la necesidad de formar buenos artesanos en esta ciudad,
trabajando al mismo tiempo por hacernos tomar importancia incul-
cindonos nobles ideas, para que respetdsemos nuestra palabra y nues-
tros contratos y al mismo tiempo a las personas con quienes tratamos,

para que €stos, a su vez, nos considerasen y respetasen también, para

152 La Democracia, Concepcidn, 12 de junio de 1871.

153 Refiérase a Gazmuri, Cristian, El “48” chileno: igualitarios, reformistas, radica-

les, masones y bomberos, Santiago, Editorial Universitaria, 1999, pp. 45-63.
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Benjamin Vicuila Mackenna, candidato presidencial
para las elecciones de 1876.

que de esta manera saliésemos de esa esfera de gananes a que estabamos

reducidos...

Hemos dicho que el Club cuenta en su seno con honrados y juicio-
sos artesanos, que muchos de ellos son extranjeros, que inmediatamen-
te que supieron la idea de establecer un club, fueron los primeros en
venir a inscribirse... Sépalo de una vez el publico, que si hay artesanos
que llegan a sus casas después de dos dias de embriaguez, no estén ins-
critos en los registros del Club, ni nunca han pisado el umbral de sus

puertas...

El Club fundado por el sefior Binimelis, no tiene ningtin cardcter
politico. No tiene en vista ningl'm pensamiento rastreros; solo se ha
querido estrechar la relacién de los artesanos en beneficio comin. Ha
querido que lleguemos al terreno de una proteccion reciproca, y de un

modesto aprendizaje para podernos desempenar mejor...” ">,

154 La Democracia, Concepcidn, 25 de mayo de 1871.
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Muchas de las reuniones administrativas de estas tres asociaciones se
efectuaban en su casa. Allf se planeaban las ideas conductoras, se ele-
vaban candidatos, se organizaban manifestaciones, y no cabe duda, que
desde ahi se concibid la ereccién de un monumento funerario al Coro-
nel Zanartu, execrado por la Iglesia, que tanto apoyé Pascual y por la
que recibié el titulo de “rojo” por parte de los clericalistas. Un ambiente
politico se vivia cotidianamente en el hogar de Binimelis, al punto, que
fuerzas opositoras, llenas de delirio partidista, irrumpieron en la entrada
de su habitacién con la finalidad de asesinarle. Un atentado reprimido,
que le dio mas fuerzas para seguir luchando por los ideales de la libertad,

igualdad y descentralismo.

Eran los agitados afos de la lucha del laicismo, de la consolidacion del
liberalismo politico, ilusién que se proyectd por instantes en la figura de
Benjamin Vicufia Mackenna, decidido a postular al sillon presidencial y

hacer realidad todos los suenos de Binimelis y de sus amigos.

Fue una duralucha, la tltima que daria en la estera politica. La Revista
del Sur, periddico liberal, que no apoyaba a Vicufia Mackenna, levantd
calumnias de todo tipo a su persona y a la integridad de sus negocios, lo
tltimo que proclamaba era: “Pascual Binimelis ha abandonado del todo
la candidatura Vicunay ha resuelto no tomar parte en la campana electo-
ral”'>. Pasquines y afiche en lugares publico tuvo que soportar, ademds,
el distanciamiento de amigos que se sumaban a la campana de Anibal

Pinto, no obstante, se mantuvo firme en sus convicciones y lealtades.

Su tltima aparicién politica fue una corona que engaland los tantos
afios de servicio publico de aciertos y también de desaciertos, cometi-

dos al fragor de los contextos, siempre buscando el bien general.

155 La Revista del Sur, Concepcion, 22 de enero 1875.
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Era un soleado dia de verano, en el contexto de una reunién mul-
titudinaria de penquistas y de los pueblos vecinos, que cifras oficiales
calcularon en diez mil personas'®, donde Pascual Binimelis ascendia a
un elegante carruaje abierto, estacionado en la Plaza de Independen-
cia, con el propésito de escuchar el discurso del candidato presidencial
Benjamin Vicuna Mackenna y presenciar la inédita fiesta de democra-

ciay libertad politica que se vivia en el corazén de Concepcidn.

Al finalizar la potente alocucidn, Vicufia Mackenna se retne en el
vehiculo con Binimelis y los correligionarios; Guillermo Délano y Ca-
milo Menchaca, para avanzar con direccién al Hotel del Comercio,
ubicado en la calle homénima, hoy Diego Barros Arana. Pero, la admi-
racién y desvario era tal, que los asistentes desengancharon las riendas
de los animales y quisieron, a la usanza real, tirar el carruaje por sus
fuerzas, alo que se negaron los reconocidos. Ahi comenzé una peregri-
nacién extraordinaria, abriéndose paso entre la multitud y recibiendo
las muestras de felicidad de todos los espectadores, al punto de que un
grupo de trabajadores movian a pulso una gran corona de flores para

dar sombra a la comitiva presidencial.

La noticia se difundié de esta manera: “El entusiasmo que reinaba
en la plaza era indescriptible, tomando parte en el muchas sefioritas
que habian asistido como en un dia de fiesta... todos los balcones y
puertas de calle estaban ocupados por familias que arrojaban flores y

coronas de copihues y laureles™”.

Era el 22 de febrero de 1876, el dia que Binimelis saldaba con ale-
grias, las derrotas politicas del ayer; era la jornada en la que recogi6

de sus vecinos la mejor cosecha de jubilo y reconocimiento por su in-

156 El vigje del seior Benjamin Vicuiia Mackenna a las Provincias del Sur, Valparaiso,
de la Patria, 1876, p. 21.

157 Ibidem, pp. 21-22.
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fatigable trabajo en el campo del servicio civil. En alto, aplaudido,
engalanado por coronas de flores en un dia festivo, en la plaza obra de

su genio y esfuerzo, fue el regalo de la vida por su espiritu conciliador.

PENSAMIENTO SOBRE LA OCUPACION DE LA ARAUCANIA

La incorporacién de los territorios de la Araucania a la adminis-
tracién efectiva del Estado y al mercado econdmico agrario y gana-
dero fue una preocupacién mayor de Binimelis. Como agrimensor,
como vecino de la regién fronteriza y como empresario y politico, el

tema era de relevancia para sus intereses.

Los acontecimientos en el espacio “ultra Bio-Bio” lo motivaron a
entrar en el debate publico con criticas y aportes. Verbigracia, el in-
tento de un ciudadano francés por instaurar un reino en la Araucania,
no le fue indiferente y su espiritu se exalt6 al contemplar la liviandad
con que el Estado manejard la problematica. Piblicamente escribié:
“Si el aventurero Antonio Orellie hubiese sido mas precavido, cuan-
do pisé las tierras de aquel inculto pais, sin disputa habria triunfado
en sus miras de usurpacion; y algunos meses después con asombro,
habriamos visto a Napole6n III reconociendo como gobierno legiti-
mo el trono de Orellie en el reino de Arauco, con su proteccion con
algunos buques de guerra y soldados destinados a la guardia de la co-
rona, y a sostenerla contra los ataques del gobierno de la Republica y
de los indigenas que quisiesen traicionarlo... Y si ese acontecimiento
se mird entonces como insignificante, los que se han ido desarrollan-
do posteriormente, vienen confirmando las sospechas de que el plan

era otro y més vasto de lo que presumiamos” .

El Estado por su parte, desde 1861 bajo la presidencia de José Joa-

quin Pérez habia iniciado la entrada forzosa y aculturacién de los te-
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rritorios del pueblo Mapuche. Patrociné la fundacién de dos centros
poblados, Mulchén (1861) y Angol (1862), ciudades, “aisladas” y con
gran “peligro de sublevacion”, criticaba Binimelis. Exigia una reflexién
profunda de los métodos y las acciones a seguir en esta campana. “Para
llegar a un buen resultado, decia, importa mucho un estudio concien-
zudo; los informes de los hombres competentes y conocedores, y que
el Supremo Gobierno nunca resuelva antes de estar en la posesion de
buenos datos, recogiéndolos de todas aquellas personas que crea con
aptitudes para darselos y oyendo al mismo tiempo la opinién publica,
que, aunque ¢ésta suele equivocarse algunas veces segun la materia de

que se trata, en otras acierta” .

Su propuesta, ciertamente, modelada por largas tertulias con lideres
de opinidn, los informes de la prensa y sus charlas amenas con Vicen-
te Pérez Rosales, quien fuera Intendente de Concepcién y con quien
recorri6 el interior de la regién y el territorio de los “descendientes de
los héroes del inmortal Ercilla”, concluia; que el asentamiento se debia
implementar con colonias europeas y un porcentaje menor de chile-
nos, a propdsito de la insuficiente poblacional nacional. Adelantar la
linea de la frontera, inmediatamente hasta el “rio Imperial desde su
desembocadura en el mar hasta las confluencias del Lumaco y Colpi”,
propuso conceptualmente la fundacién de lo que serfan las ciudades de
Collipulli y de Temuco y los poblados subsidiarios. Todo lo anterior,
con adquisiciones legales de las tierras indigenas, “sin ocurrir a medios

. »
violentos”.

“Creemos —planteaba Binimelis- como todo el pais lo cree, que
para ocupar el territorio araucano por la via pacifica no se necesita otra
cosa, que llevar alli una poblacién industriosa, que promueve los tra-
bajos necesarios al desenvolvimiento de la riqueza de esa comarca; que
lleve al mismo tiempo el comercio hasta el hogar mismo del indigena,

inculcdndoles principios de ambicién y necesidades que ellos no cono-
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cen; y esto solo bastara para que el pais haya ocupado esa parte de su
territorio, por lo que si siempre se procede con interés y energia, no hay
que dudar, que antes de diez anos el imperio de las leyes habrd triunfa-
do completamente. Los centros de poblacién en los lugares indicados,
son suficientes para que alcancemos en el tiempo a ver realizado mate-
rialmente lo que antes apenas era un porvenir que los pueblos del sur

veian muy remoto’.

Su visién del pueblo Mapuche no se aleja al comun de la poblacién
de los grandes centros urbanos. Ve en ellos carencias sociales y falta de
apetito industrial que condenaba las cultivables tierras de la Arauca-
nia a una pobreza comercial. Juzga, sin embargo, que “no son ya los
selvaticos de veinte y cinco afios atrds’, por lo cual, por medio de la
educacidn y sociabilidad con extranjeros y connacionales “civilizados”,
podian alcanzar los valores econémicos y de orden social que deseaba
la sociedad chilena del decimonono. Persiguié con fuerza incluir en
el proyecto de Pacificacién el aporte econémico del Estado, para ad-
quirir, deslindar y amojonar las tierras mapuches, entregarle titulos de
propiedad y proveer de rentas permanentes a los caciques gobernantes

de extensas dreas.

Su proyecto, incluyé un presupuesto general para la integracion de
colonias extranjeras y la constitucién de obras publicas civiles. Nada se
llevé acabo, pero su visién permeo el proceso histérico de la Ocupa-
cién que finalizé simbélicamente con la refundacién de Villarrica en

1883.
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