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CAPITULO Il ADELANTOS MATERIALES
Y DEFENSA MILITAR

Promediando el siglo XIX, el Gobierno emprende algunas obras publicas
de gran Envergadura que son firme base de progreso regional y urbano.
La mayoria tienen su origen y primer impulso en la iniciativa particular de
los penquistas.

1. ALUMBRADO

Tras jornadas de esfuerzo llevadas con gran tenacidad, el gas alumbra por
primera vez a Concepcién, en medio del ruidoso jubilo de sus habitantes,
en 1871. La luz disipa en las calles las tinieblas nocturnas e ilumina y alegra
el interior de los hogares.

2. ViAS FERREAS

El Ferrocarril, desviado de la linea central por San Rosendo, corre afano-
samente por la ribera sur del Bio-Bio en busca de Concepcion. El 28 de
mayo de 1869, el gobierno contrato con el ingeniero don Juan Slater la
construccion del ferrocarril de Chillin a San Rosendo y el ramal a Concep-
cion y Talcahuano: la obra se terminé en 1873. Casi medio siglo después y
gracias a la iniciativa del parlamentario penquista don Gonzalo Urrejola
Unzueta, se construyo el ramal, por la costa, de Concepcion a Chillan,
inaugurandose en 1916.

En 1889, la terminacién del gran puente ferroviario sobre el Bio-Bio (de
tantos metros de largo como la cifra del ano en que se inauguroé) tiende una
via de unién entre la metropoli surenia y la zona carbonifera y termina con
el aislamiento de la provincia de Arauco.

3. CaMinos

Gobernando don Pedro Aguirre Cerda, se comienza a pavimentar el mo-
derno camino que va de Concepcion a Bulnes, empalmando con las vias
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centrales, espina dorsal de las comunicaciones de este largo pais. El antiguo
camino a Bulnes salia de Penco para seguir por Roa, Juan Chico y Florida y
de aqui a Quilléon y a Bulnes. El nuevo se abrié por Palomares, Agua de la
Gloria y Florida, aprovechando una vieja huella: se trazo entre 1920 y 1924.
Un comité de vecinos que presidio don Oscar Spoerer Cornou fue su
propulsor. Ayudo mucho para obtener el apoyo gubernamental, desde la
Camara, el entonces diputado por Bulnes y Yungay, don Zenon Urrutia
Manzano, quien presentd para ello un provecto de ley, con fecha
3.XI11.1919.

En 1929 se pavimentd el antiguo camino que unia a Concepcion con
Talcahuano.

4. N.H'E{.; ACION DEL BIO-B1IO. PUENTES

El Bio-Bio fue un tiempo navegable: el privilegio de navegacion se otorgo a
don Roberto Cunningham y por Decreto Supremo de 23 de Febrero de
1855 a don Carlos Mittiane. Después, el estancamiento del gran rio impidi6
navegarlo. En 1856 el ingeniero penquista don Pascual Binimelis y Campos
trazo un plano de la ciudad de Concepcion en el que senala su proyecto de
canalizacion del rio a través de malecones o muelles artificiales. Casi un
siglo después, siendo diputado por Conce pcidon,don Zenon Urrunia Infante
(1947-1950) presento a la Camara un proyecto de ley de canalizacion y
navegacion del Bio-Bio, el que fue aprobado. Sin embargo, a pesar de estas
iniciativas de los penquistas, el Gobierno no ejecuté ninguna obra para
llevarlas a efecto.

Mis fortuna han tenido los puentes que atraviesan el Bio-Bio. El primer
puente carretero se debi6 a la iniciativa del ingeniero don Enrique Curti
Cannobio —después por dos legislaturas senador por Cﬂnccpclﬁn, Nuble y
Arauco— quien en 1930 ideo y planed su construccion. Antermrmeme.
habia obtenido la concesion fiscal para construir varios puentes camineros
en la provincia y conocia a fondo el poderio potencial y riqueza de la zona.

El puente que proyectaba Curti, de gran envergadura, tendido sobre el
anchuroso Bio-Bio, se comenzo gracias a la iniciativa particular: se formé
una Sociedad Anonima, que presidié don Zen6n Urrutia Manzano y en la
cual los principales accionistas fueron el Dr. Guillermo Otto y los Sres.
Pablo Harosteguy y Enrique Curti. El proyecto fue elaborado por la Direc-
cion de Obras Publicas v se designé concesionario al sefior Curti, quien
financiaria la inversion de capitales a base del peaje. Finalmente, el Fisco
tomo por su cuenta la terminacion del puente, indemnizando a sus inicia-
dores, concluyéndose en 1942. La nueva via terminaba la clausura de
Concepcion por uno de sus mas extensos costados, el ribereno al Bio-Bio;



era una gran ruta comercial, industrial, turistica, social, que acercaba a la
metropoli las zonas industriales del carbon, que de ella solo distan treinta
kilometros con una poblacion que flactua alrededor de las 300.000 perso-
nas.

Lo novedoso de la construccion es que las fundaciones se hicieron a base
de eucaliptos hundidos bajo el agua, demostrandose con ello que lamadera
sumergida se petrifica. El motivo del experimento fue abaratar el costo del
larguisimo puente. Mussolini, durante su gobierno en Italia, habia hecho
dis=car el lago Nemi, en las cercanias de Roma, y el gran hallazgo fue
encontrar alli las galeras de Caligula, petrificadas. Fue una experiencia que
se utilizé con mucho éxito. (Informes proporcionados al autor por el senor
Enrique Curti.)

Actualmente (1975) estd ya en uso un nuevo gran puente carretero sobre
el Bio-Bio, que saliendo al pie del Cerro de Chepe, cruza el gran rio,
empalmando en la parte Oeste de San Pedro. Construido bajo el gobierno
del Presidente Frei, con las mas modernas técnicas, capaz de resistr in-
menso trifico, tiene seis pistas, espléndida iluminacién y su cercania a la
desembocadura hace de su cruce un placer estético incomparable por la
imponente belleza del paisaje que desde alli se domina.

5. TRANSPORTE AEREOQ

La fundacion del Club Aéreo de Concepcion y del aerédromo de Hualpen-
cillo, en 1942, es otra iniciativa particular de los penquistas llamada a tener
enormes proyecciones. Fueron la base de la actual navegacion aérea de la
zona.™

El gobierno construyé después el moderno y gran aerodromo de Carriel
Sur.

% E1 Club Aérea de Concepeian fue fundado el 6 de enero de 1940, en uno de los salones de El Sur Entre los

asistentes se encontraban los sefiores Jorge Parga, Enic Yacobsen Wessel, Oscar Spoerer Cornou, Oscar
Gacitiia, Coronel Horacio Carmona Vial, Capitan de Navio Horacio Vio, el director de E{ Sur, Sr. Luis Silva
Fuentes, y Fernando Capos Harriet. Se eligié un directorio que presidid don Jorge Rivera Parga, designan-
dose abogados consultores a los auditores militar y naval, sefiores Luis Fuenzalida Rios y Fernando Campos
Harriet, respectivamente.
Fronto se adguirid un primer avién-Courtil Travel Air de 110 H.P. que se bautizo con el nombre de Lis
Acevedn, en recuerdo del maror precursor de la aviacion civil fallecide tragicamente en San Pedro, Se unilizn
por primera vez en un gran festival, efectuado para reunir fondos, el 14 de Ocubre de 1941, Se abrid el
primer curso de pilotos, dirigido por el Comandante de Brigada don Jose Jara Concha. Los primeros
aviadnrl:sc:n‘ill:squ: recibieron su brevet en Conce podn fueron los sefiores René v Ralael Lazo Fernandes v
Enrique Sieveking Herrera. En pocos afios, la Institucion adguirid el buen aerdedroma de Hilpvreflo s un
valiose material de vuelo, Entre otros, presidieron la institucion los sefdores Ignacio Gonealer Ginouves y
Mario Siez Lagos. Fue la base de la actual navegacion aérea penguista.
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